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. METHODIK DES VERKEHRSZENSUS

1. Gesetzliche Grundlage und .Erhebungsziele des Verkehrszensus
Zour Ermittlung der betriebswirtschaftlichen und technischen Struktur, der wirtschaftlichen Tatigkeiten, der Be-
triebsgrosse und der Zakl der als Fahr- und Begleltpersonal fungierenden Beschaftlgten aller Arbeitsstatten und
Unternehmen mit Verkehrafunktmnen sowie der Kapazuat ihrer Transportmlttel und -emnchtungen wurde im-Sep-
temner 1962 -ein Verkehrszensus durchgefuhrt Durch diese Beéstandsaufnahme sollten ausserdem die Erlose aus
den fiir - fremde Rechnung beznebenen Verkehrslelstungen sowie ‘die Kosten ermittelt werden, die den. Arbeits-
stétten mit hauptgewerbsmassig ausgeubten Verkehrsfunktlonen fiir Kraft— und Hilfssto ffe, Lohne und Gehilter -
sowie fiar Investitionen entstehen Die rechtliche Grundlage fiir den Verlcehrszensus 1962 ist in dem Gesetz uber
-eine’ Zahlung der Bevo}kenmg und der mchtlandvnrtschaftllchen ‘Arbeitsstatten und Unternehmen im Jahre 1961+
‘sowie iiber einen Verkehrszensus im Jahre 1962. (Volkszahlungsgesetz 1961) vom 13, Apnl 1961 )aege])en Er-
hebungsumfang und -tatbestande  des Verkehrszensus’ sind im § 5 dieses Gesetzes festgelegt AuskunftSpﬂxchug
‘waren nach§ 6, Ziff. 2, d1e Inhaber oder Lelter der Arbeltsstattem und Untemehmen : .
Mit dem \férkehrs‘zehéus 1962, der der erste seiner Art in"der Bundesrepublik ist soll-eine - statistische Infor-
mationsliicke iiber die Arbeitsstatten’ und’ Untemehmen, die Verkehrslelstungen erbringen, - geschlossen werden.
Das Zahlenmaterial aus der alluememen Arbeltsstatteuzahlqng und den werjéthng durchgefuhrten Kostenstruk-
turerhebungen vermittelt nur- partlelle Embhcke in die Struktur der. Verkehrsbetnebe Beide Ethehungen richten
" sich auch an andere Bereiche und sind somit ‘nicht auf d1e spemflschen strukturellen Merkmale der Trager der
Verkehrswirtschaft zugeschnitten. Dle einzige -Erhebung, die sich vor dem Verkehrszensus 1962 ausschliesslich
an Trager der Verkehrswirtschaft wandte, ist die im Anschluss an die Arbeltsstattenzahlung 1950 bei den Strassen-
verkehrsbetneben durchgefithrie Zusatzerhebung, die ]edoch aus dem grossen Bereich der Verkehrswntschaflt nur
emen Tellausschmtt erfasste. Im Gegensatz hierzu richtete sich der Ve:rkehrszensus 1962, wie vom Gesetzgeber
B vorgesehen, nicht nur an .samthche Arbeltsstatten ‘und Unternehmen des gewerbhchen Verkehrs sondern auch
an die Arbeltsstatten und Untemehmen, die neben anderen Téngkelten auch Verkehrslexstungen fur fremde Rech-
nung durchfuh:en, sowie an dxe Arbextss;atten und Untemehmen mit. Werkverkeh.r

2. Umf-ang. vnd AOrganis’na’tion der Erhebu_ng

Die Zielsetzung des Verkehrszehsus geht ‘so von. der Erfassung aller Betnebe mit Verkehrsfunktlonen aus und
bleibt nicht anf den Bereich des gewerhhchen Verkehrs beschrankt. Unter Instltutlonen des gewerbhchen Ver-
kehrs sind hier diejenigen Arbeitsstitten und Unternehmen zu verstehen, deren.ubermegende Tatigkeit darin be-
steht, fuu‘ fremde Rechnung Giiter und/oder Personen uﬁd/oder Nachrichten zu befordern, bestimmte feste Ver-
kehrsemnchtungen bereltzustellen oder Hilfsfunktionen fiir den Verkeh: Zu erbrmgen (z.B. Spedition und Lagerei,
Autohofe) ‘Diese Defmluon des »gewerblichen Verkehrs” deckt smh mit deérjenigen, d1e der Abtellung Verkehr
und Nachnchtenubermﬂ:tlung in der Systematik der Wirtschaftszweige. zugrundelgegt, die eine E}nordnung der
Arbeitsstatten und Unternehmen auch dem, Schwergewicht' ihrer ‘wirtschaftlichen Bet'étigung vorsieht. In An-
lehnung an diese Systematik ‘wird beim Verkehrszensus zwischen den folgenden mit unterschiedlicher Intensuat
am Verkehrsaufkommen beteiligten. Bereichen unterschleden '

1) Arbeitsstatten’ und Untemehmen, deren Schwergewicht der wirtschaftlichen Betitigung innerhalb der ert-
schaftsabteilung ,Verkehr und Nachnchtenubermlttlung” liegt; (hierzu rechnet auch die Deutsche Bundesbahn

und Deutsche Bundespost)

2) Arbeltsstatten und Untemehmeu, deren Schwergewicht der w1rtschafthchen Betatigung ausserhalb der Wirt-
: schaftsabtellung Verkehr und Nachnchtenubermlttlung liegt, die jedoch nebenbei Verkehrslelstungen fur fremde

‘ Rechnung erbringen.

1) BGBL-S. 437 vom 18. 4. 1961.



3) Arbeitsstatten und Unternehmen, die nur Verkehr fiir eigene Rechnung betreiben (,Institutionen mit Werkver

kehr™).

Nicht einbezogen wurden — da ibre Transportténgkeu: keine wirtschaftlichen Zwecke verfolgt — die Arbeits-

-stitten der Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes und der Polizei.

Die Anschriften der -beim Verkehrszensus zu- erfassenden Institutionen wurden aus den Erhebungsbogen der Ar-
'beitsst'ﬁt_tenz:ilhlung 1961 und der landwirtschaftlichen Betriebszahlurg 1960 gewonnen, bei deren Konzeption die
Erhebungshelange des Verkehrszensus Beriicksichtigung fanden. Der Erhebungsbogen der A{}?ei'§$_stétfenzﬁh1ung
enthielt u.a. Fragen nach dem Schwergewicht der wirtschaftlichen Betatigung, nach dem gegen Entgelt erfolgen—
den Transport von Gutem oder Personen, nach der Zahl und Art der zur Verfiigung stehenden Transportmlttel und
nach dem Vorhandensein von Transportemnchtungen (2.B. Anschlussgleisen, Verladeeinrichtungen). Diese Fra-
gen -embglichten ‘die Auswahl. der Arbeitsstatten und zugleich auch ihre Abgrenzung nach den emzelnen Ver-
kehrsberelchen EntSprechlenden Zwecken dienten im Betriebsbogen der Landwirtschaftszahlung die Fragen nach
der Zahl der verfigbaren Zugmaschinen, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen und Lastkraft-
wagen sowie die’ Fragen nach der Art der gewerhhchen Betriebe, die sich in Handen von Landwirten befinden.
"Um Doppelerfassungen auszuschalten, wurden die aus-den Unterlagen der Landwirtschaftszahlung gewonnenen
‘Anschriften mit denen aus der Arbeitsstattenzihlung verghchen

Bei den Institutionen, fiir deren Werkverkehr nur Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen, Kraftrader, Mopeds,
Anh#nger zur Personen- und/oder Giiterbeforderung oder Gespannfahrzeuge zur.Verfiigung stehen und die keine
weiteren Verkehrsmittel oder Verkehrseinrichtungen unterhalten; war die Erhebung mit der Arbeitsstattenzahlung
abgeschlossen Fiir die Ermittlung der Verkehrskapazuat dieser Gruppe reichen die aus der Arbeitsstattenzahlung
vorliegenden Daten aus. ‘

D1e be1m elgenthchen Verkehrszensus erfassten Institutionen mit Werkverkehr wurden nach zwei Gruppen unter-

s ch1 e den

a) EinbeiriEb_suniemehmeu, fiir deren Werkverkehr nur Lastkraftlahrzguge, Sqnderkiaftfah:zeuge oder Zugmaschinen

zur Verfiigung stehen.

b) Alle -Einbetriebéuntemehmen mit Werkverkehy die tiber Kraftomnibusse Schienenfahrzeugé, Schiffe, Luftfahr-
zeuge und/oder bestimmte Verkehrseinrichtungen (z.B. .Anschlussgleise, Verladeeinrichtungen) veérfigen, sowie.

alle Mehrbetnebsuntemehmen mit Werkverkehr.

Bei der-Auswahl dieser beiden Gruppen blieb das Vorhandensem von Personenkraftwagen, Kombmatlonskraft-

wagen, Kraftradern, Mopeds usw: unberuckswhtlgt -

Die Einbetriebsunternehmen mit Werkverkehr bei denen die Verkehrsmittel, auf Grund derer sie in den Verkehrs-
. zZénsus _einbezogen wurden, ausschliesslich fir den Strassen giiter verkehr bestimmt sind, wurden auf Stichpro ben-
. basis (Auswahlsatz im Bundesdurchschnitt: 15 %) erfasst. Die iibrigen Institutionen mit Werkverkehr (b) wie auch -
" die Arbeitsstatten und Unternehmen, die Verkehrsleistungen gegen Entgelt erbrmgen, wurden hingegen total in
die Erhebung einbezogen. Die fir die-Stichprobenbetriebe ermittelten Zahlen sind auf dle Gesamthelt der be-
treffenden Institutionen mit Werkverkehr hochgerechnet worden. -

Vor der eigentlichen Befragung zum Verkehrszensus wurden‘ die zu erfassenden Instituticnen bereits nach Ver-
kehrsbereichen eingeteilt. Diese Einteilung war nOtWendlg, da fiir die einzelnen Verkehrsbereiche unterschied-
lich umfangreiche Erhebungsbogen verwendet wurden. Die Konzeption des Erhebungsprogramms ‘ging von einer
‘unterschiedlich starken Intensitat der am Verkehrsaufkommen beteiligten Institutionen aus. Die Befragung war
am ausfiihrlichsten bei den Institutionen des Verkehrsgewerbes, am wenigsten ausfihrlich bei den durch Stich-
probe -erfassten Institutionen mit Werkverkehr. Institutionen, die neben ‘anderen Tatlgkelten Verkehrsfunktionen
gegen Entgelt ausiiben, warden wiederum mtenswer befragt als die total in die. Erhebung embezogenen Insti-

‘tutionen mit Werkverkehr.

An alle beim Verkehrszensus erfassten Institutionen wurden Fragen nach der Art der ausgeiibten wirtschaftlichen
Tatigkeiten, der Zahl, Art und Kapazitit der vo;handenen Transportmittel, der Gesamtzahl der Beschéftigten und der
Zahl derBeschaftigten,die zum Fahr-und Begleitpersonal gehdren, gestellt. Weitere Tatbestande wurden bei den durch



Stichprobe erfassten Institutionen nicht ermittelt. In diesem Zusammenhang sei erwahnt, dass Verkehrsmittel

und -einrichtungen,

-bahnen, nicht erfragt wurden. Das folgende Schema gibt-Auskunft iiber die bei den einzelnen Verkehrsbereichen

ermittelten oder nicht ermittelten Tatbestande.

Erhebungstatbestande -
(+:

erfragt;’

‘bei den einzelnen Verkehrsbereichen

: nicht erfragt)

die lndlghch fir den innerbetrieblichen Verkehr bestimmt sind, wie z. B. Werk- und Gruben-

Instititionen mit Verkehrsfunktionen.

fiir fremdé Rechnul'lg"v

im- Werk'verkehr',' die é(fasst

1

Erhebungstatbesténde M oenes wurden .« - ...
'H_aup_t,- Neben- . | : : mit -
S : total ey
- gewerbe gewerbe : Stichprobe
?
Einzige Arbeltsstatte, Hauptmederlassung, . i L
Zweigniederlassung -+ + + . -
Wirtschaftliche Tatigkeiten der Arbeitsstitte” + + +1 Hly
-W1rtschaft.hcher Schwerpunkt . ., + + + 4+
Zahl, Art und Kapazitat der verfugbaren Ver- L
kehrsmittel ‘ - + + +2)
Zahl, -Art und Kapaz1tal: der Verkehrsem- ' o
richtungen + S+ 4 -
Beschaftigte-Personen v
a) Gesamtpersonal A + + o+ +
b) Fahr- und Begleitpersonal - ! Lo o o+ +
Angaben aus dem Rechnungswesen des
Unternehmens ) B
a) Umsatze + + —_ —
b) bestimmte Kostenarten’ + - - g
¢) Anschaffung und Verkauf von Anla_ge—
vermégen in den GeschaftSJahren ' S
1960 und 1961 + - - —

l) Bei den Instltutionen mit Werkverk ehr wu.rde nur der wirtschaftliche Schwerpunkt cusgewertet

‘2) Beschrcmkt au fi Lastkrczftwcqen urid Zugmczschlnen

Fiir die Institutionen mit. nebengewerbhcher Verkehrstatigkeit, fir die durch Snchprobe erfassten Insntutmnen mit

Wetkverkehr und fir dle Institutionen mit Werkverkehr, die total in die Erhebung embezogen wurden, “wurde je-
weils ein ‘gesonderter Fragebogen vérwendét. Bei den besonders intensiv zu untersuchenden Institutionen des:

gewerbhchen Verkehrs fanden hmgegen funfzehn verschiedene, nach den’ Funktlonsberelchen

Deutsche Bundesbahu

Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Strassenverkehr
Binnen schiffahrt
Seeschiffahrt

Binnen- und Seehafen

Hafenbetriebe
Luftfahrt
Flugplatze
Rohrleitungen

Deutsche Bundespost

Spedition, Lagerei

Schiffsmakler und andere Guterverkehrsvemutlung

Reiseveranstaltung und Reisevermittlung

Autohéfe



differenzierte Erhebungsbogen Verwendung. Sie unterscheiden sich durch die Fragen, mit denen die speziellen
Merkmale (z.B. das. Vorhandensem von Belade- und Entladeeinrichtungen fiir Luftfa.hrzeuge bei den Flugplatzen)
der emzelnen Funktionsbereiche des gewerbhchen Verkehrs ermittelt wurden. In ihrer- Crundkonzepnon sind sich
jedoch: fir die den gewerbhvhenVerkeh: eingesetzten Fragebogen (siehe Schema der erfragten Tathestande) gleich.

Sowohl die Auswahl der Berlcbtsoetrlebe als auch ‘der ‘Versand der Erhebungsunterlagen erfolgie durch die Sta_
tistischen Landesamter. Eine Ausnahme bxlden die Dienststellen der Deutschen Bundesbahn und Deutschen
Bundespost, die die Erhebungsunterlagén von den Bundesbahn- bzw. Oberpostdnekuonen erhlelten
Erhehungéemhéneh waren wie bei der Arbextsstattenzah‘lung die Arbeitssté.tten, d-h. die srtlichen Eihheiten mit,
mindestens - einem. Beschaftigten. Nur die Fragen nach den Ertragen und besnmmten Kostenarten waren far das
gesamte ‘Unternehmen ‘zu beantworten Das bedeutet dass bei mehrghed.mgen Unternehman der entsPrechende Ab-
Vschmtt im Erhebungsbogen mcht von- den Zwe1gn1ederlassungen, sondern nur von der Hauptmederlassung aus-
zufillen war. (Wurden bei mehrgliedrigen Unternehmen Verkehrsfunktionen. gegeu Entgelt nicht von der Haupt-
mederlassung, ]edoch von mindéstens . einer Zwelgnlederlassung ausgeiibt, so erhielt die Hauptniederlassung
ebenfalls einen Erhebungsbogen, ‘und" zwar den]emgl..n, der fiir die Institutionen, die nebenbel Verkehrsleistungen
fiir fremde Rechnung erbringen, zu,stagdlg war.) : :

Tabellarische Darstellungseinheiten sind sowohl di e Arbeitsstatten als auch die Unternéhmen. In den Tabellen
fur die Unternehmen . werden neben den -Angaben aus dem Rechnungswesen auch andere Merkmale (z.B.. Gréssen
klassen nach Beschiftigten und- Verkehrskapazxtaten) naéhgew:esen Als Grundlage fiir. d1e Konzentranon der
: Arbensstattenergebnlsse ~auf die nUntemehmensergebmsse dienten die Angaben zu der- Frage ob es 8ich
be1 der Arbeitsstatte um eine Einzel-, .Zweig- oder Hauptnledelrlassung handelt. (Wie. aus dem Schema fir die
b!mgstar.besténde bei den einzelnen Verkehrsbereichen zu entnehmen -ist,  war diese Frage an alle erfassten
_»Insntutmnen — ‘mit Ausnahme der durch Stichprobe erfassten Einbetriebsunternehnien mit Werkverkehr, bei der
sie -sich eribrigte — gestellt worden) Lagen bei mehrghedngen Unternehmen (Unternehmen, die aus mehr als.
einer "Arbeitsstitte bestehen) Hauptmederlassung und Zweigniederlassungen nicht innerhalb der Grenzen- -eines
‘ Bundeslandes,” so waren fiir die Zusamménfiihrung: der Arbeitsstatten zu Untemehmen die Abschnften der Er-
hebungsunterlagen der Zweigniederlassungen- dem]emgen Statistischen Landesamt zuzustellen, mnerha.lh dessen
Land sich die Hauptniederlassung befand. Im. Bundesgelnel: gelegene Zwelgmederlassungen von auslandischen
Unternehmen war in die Erhebung einBezogen worden urd wurden wie selbsidndige’ ‘Unterehmen  behandelt.
Zwelgmederlassungen von- deutschen Unternehmen im Ausland gehorten hlugegen nicht zu dem Erhebungsberelch ‘

. des Verkehrszensus
’,3:..--;,,Aus£f'¢'ille'_’ und ihre Urs-achen,'

" Alle erfragten Merkmale — ausgenommen d.1e Anga.ben aus dem Rechnungswesen der Unternehmen — beziehen
sich” auf den Stichtag- 28.9.1962. -Seit der Arbeitsstattenzahlung 1961 -und der, landwn'tschafthchen Betriebs-
zdhlung 1960, .aus deren Elhebungsunterlagen die Anschriften fir den Verkehrszensus entnommen wurden, waren
jedoch rund 1 % bzw. rund 2 }.Jahre verstrichen. Eine nicht uherhebliche Anzahl von Betrieben war 1n1zw15chen
jedoch aufgelsst oder ahgemeldet ‘worden und fiel fur d1e Erhebung. aus. Dagegen konntenCBetrlebe mit Verkehrs-
‘funktionen, die: mzwxschen neun gegrundet worden waren, nachtraghch nicht in den Verkehrszensus einbezogen
werden, da! eme 1uckenlose Bescha”ffung des Anschriftenmaterials -in der Zur Verfugung stehenden Zeit nicht
mobglich - gewesen wire. Gemessen .an . der Gesamthlelt der - erfassten Betrlebe ist die Zahl der. Ausfalle, denen
keine Zugange gegenuberstehen, jedoch nur genng ’ :

Ebenfalls mcht in’ den Vexkehrszensus elnbezogen wurden’ die Verkaufslager des Handels die Ausheferungs—
lager der Industrie; die Lager der~ Bauwu'tschaft usw, sofem sie nicht.auf Grund des Vorhandensems von Ver-
kehrsmitteln oder -einrichtungen zu befragen waren. Diese Arbeltsstatten wurden nach den wu-tschaftssystema-
tischen Zuordnungsprinzipien der Arbeltsstattenzahlung 1961 der’ Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichten-
iibermittlung zugerechnet, wihrend beim V erkehrszensus Lagerel nur dann als verkehrswirtschaftliche Tatig--

keit betrachtet wurde, wenn die Arbeitsstitte sie fiir fremde Rechnung ausgeubt hatte.

‘Bei allen von den Berichtspflichtigen ausgefullten Erhebungsunterlagen wurde in den Statlsuschen Landes-
amtern gepriift, ob die vorliegenden Daten die Erfassung der Betnebe im Verkehrszensus rechfertlgten Waren

N




Transportmittel oder -einrichtungen; auf Grund derer die Betriebe zun#chst als Institutionen mit Werkverkehr .in
“den Verkehrszensus einbezogen worden waren, micht mehr vorhanden, so wurden ihre Erhebungsbogen nicht aus-
gewertet. Das Gleiche gil{ fir die Institutionen des gewerblichen Verkehrs, deren Betatigung sich inzwischen

auf einen anderen Wirtschaftszweig vetlagert hatte und die keine Verkehrsfunktmnen mehr ausiibten.

Abweichungen gegenitber der Arbeitsstattenzahlung und der Landwirtschaftszahlung gehen jedoch nicht nur auf
zeitliche Veranderungen, sondem auch auf inkorrekte Angabeu in den Erhebungsunterlagen dieser Zahlungen
zuriick. Falschlicherweise waren verschiedentlich Ackerschlepper als Zugmaschinen, Kombinationskraftwagen
"als Lastkraftwagen, Personerfwagen (Kleinbusse) als Omnibusse eingetragen-worden. Die Erhebungsunterlvagen
der auf Grund dieser falschen Angaben als ,Institutionen mit Werkverkehr™ angeschﬁebenen Betriebe kamen fiar
die Aufbereitung des Verkehrszensus nicht in Frage.- Ebenfalls ‘wurden Institutionen ausgeschlossen, deren
Verkehrsfunktionen lediglich aus dem Einsatz von Leichenwagen, . F euerwehrwagen, Krankenwagen oder Wagen
zn Schul- und Versuchszwecken abzuleiten sind, da hierbei kein Transport von Giitern vorliegt. Ausserdem
blieben Betriebe unberiicksichtigt, deren Verkehrsmittel o_d_er einrichtungen nur dem inmerbetrieblichen Verkehr

dienen.

Im Vergleich zur Arbeitsstattenzahlung bzw. Landwirtschaftszihlung waren in den Erhebungéhogen des Ver-
kehrszensus nicht nur die Angaben fiber die Verkehrsmittel und -einrichtungen, sondern auch die'Charakterisiemng
der wirtschaftlichen Tatigkeiten detaillierter. Diese differenzierteren Angaben fiihrten bei einem Teil der er
. -fassten Betriebe zu einer anderen Zuordnung nach Verkehrsbéreichen bzw. Verkehrsfunkuanen (mnerhalb ks

gewerblichen Verkehrs).
II. BEGRIFFSERLAUTERUNGEN

Im folgenden werden — in alphabetischer Reihenfolge — die ‘wiéht‘igsten.vBegriffe erl'éuteri, die. in den Tabellen

des vorliegenden Berichtes erscheinen.
1. Arbeitsstitie

Arbeitsstatte ist jede raumlich abgegrenzte ortliche FEinheit, in der regelmassig mindestens eine Person haupt-
oder nebenberuflich erwerbstatig ist. Gewerbe, die nicht an einen festen Standort gebunden sind (zD3. Wander-
gewerbe, Schausteller), gelten ebenfalls als Arbensstatten Nicht zu ihver zahlen hingegen als eigenstandige
»Erhebungsemhelten die Baustellen und die standlg bemannten Schiffe. (Bei. den in den Tabellen des vorliegenden
Berichtes ausgewiesenen Arbeitsstatten handelt es sich jedoch nur um solche, die in den Erhebungskrels des Ver-
kehrszensus gehdren. Nzheres s. ,Umfang und Orgamsanon der Erhebung”, S. 5 dieses Benchtes )

2. Arbeitsstitten 'm_it gewerblichen Lagern

Arbeitsstitten mit gewerblichen Liagern sind Arbeitsstatten, die @iber Lagerflacken und -raame zur -gewerblichen

Nutzung verfiigen.
3. Beschiftigte

" Als Beschaftigte gelten alle (voll- und teilbeschaftigten) Personen, die am 28. 9. 1962 in einem festen Arbeits-
verhaltnis standen, d.h. in der Lohn- und Gehaltsliste gefiihrt wurden, ferner.die tatigen Inhaber und die mit-
helfenden Familienangehdrigen.. Zu den Beschaftigten gehoren auch die Lehrlinge und Voloutare

4. Binue‘nschiffe

Binnenschiffe sind Schiffe, die nach ihrer Bauart fir den Transport von Giitern oder Personen bzw. zum Schleppen
und Bugsieren anderer Schiffe auf Binnengewassern, d.h. in Gewéssern landwarts der Seegrenzen (einschliesslich
Hafen), bestimmt sind. Fir ihre Abgrenzung gegeniiber den Seeschiffen war nicht der Verwendungszweck, sondem
die Art der Emtragung im Schiffsregister bzw. im Schiffsmessbrief massgebend. Das bedeutet, dass ein aus-
schliesslich auf Binnengewissern eingesetztes Schiff, das im Schiffsgegi-ster als ,Seescﬁi‘ff" eingetragen ist,

nicht als Binnenschiff, sondern als Seeschiff fiir den Verkehrszensus registriert wurde.



Von den Berichtspflichtigen waven di= am 28. 9. 1962 Jverfiugharen” ,d.h. die cigenen, einschliesslich der in

Reparatar befindlicher, jedoch. ausschliessii . dar vy it und die gecharterten Binnenschiffe anzugeben.
Unter gecharterten Schiffen sind diejenigen Schiffe zu versishen, deiou ,Lsarterer” die tatsachliche Verfagungs-

e hestimmten Zweck vertraglich erhalten haben.
Der Differenzierung der Binnenschiffe nach den einzeinen Schiffsgattungen liegen ebenfalls die Eintragunesn
im Schiffsregister bzw. im Schiffsmessbrief, von denen die Berichtspflichtigen auszugehen huiten, zugrunie.
Entspreéhend dem Erhebungsziel des Verkehrszensus sind nmm die Schiffe erfasst wordea, -die gewerblichen

Zwecken dienen, nicht hingegen die Schiffe, die ausschliesslich fir sportliche Zwecke eingessizi werden.

oder Direktionsbefugnis uber diese fir einen Zeitraum oder o

5. Fahrzeugpersonal

Zum Fahrzeugpersonal z&hlt sowohl das Fahrpersonal (Beschaftigte, die die Kraftiahrzeuge fithren) als auch
das Begleitpersonal (Bésch"?ntigte die die Kraftfahrzeuge begleiten und dabei Nebentatigksiten beim Fahrzeug-
verkehr; z.B. Beladen _und Entladen, verrichten). Sowohl beim Fahr- als auch beim Begleitpersonal sind nicht
nur die Beschaltigten erfasst worden, die die entsprechenden Tatigheiten 1*b«=rw1c,gend sondern auch dle]emgﬂn,

die sie nur gelegentlich austben.
6. Gewerbliche Lagér

S. Arbeitsstatten mit gewerblichen Lagern (Ziff. 2).

7. Gleisanschluss

Gleisanschluss hat jede Arbeitsstatte, die vom Grundstiick der Arbeltsstatte nomittel bar Schlenenfahrzeuge der
Eisenbahnen beladen oder entladen kann, ohne dass zwischen der Grenze des (eigenen, gemieteten oder ge-
pachteten) Grundstiicks und dem Standort des Schienenfahrzeugs ein anderes Verkehrsmittel eingesetzt - werden

muss.

8. Giiterfernverkenr

Guterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen ist der gewerbliche Gutertrau:’port mit Kraftfahrzeugen iber die Nahzone
(s. Ziffer 9) hihaus oder aisserhalb der Nahzone ( 5 3 GUUKG).

9. Gﬁternahverkehr

Giiternahverkehr mit Kraftfahrzeugen ist der gewerbliche Transport mit Kraftfahrzeugen innerhalb der Nahzone.
Die Nahzone ist das Gebiet innerhalb eines Umkreises von 50 km Luftlinie um den Mittelpunkt des Standortes

desKraftfahrzeuges, mit dem der Transport ausgefithrt wird (§ 2 GUKG).

10. Kesselfahrzeuge

7 Kesselwagen sind Kraftfahrzeuge und. Kraftfalirzquanh'énger, die mit einem oder mehreren fest eingebauten
Transporthehd tern fir Flissigkeiten ausgeriistet sind. Lastkraftwagen, bei denen ein Aufsatztank fir Mineralsl
auf die offene Pritsche oder den offenen Kasten montiert ist, rechnen entsprechend ihrer zulassungsrechtlichen

_Einordnung in der Regel nicht zu den Kesselfahrzeugen, sondern zu den gewdhnlichen Lastkraftwagen. Sie
wurden beim Verkehrszensus nur dann als Kesselfahrzeug registriert, wenn sie als ,Mineralélkesselwagen”’

Zugeiassen waren.

11. Kraftomnibusse

Kraftomnibusse sind Kraftfahrzeuge, die nach Bauart und Ausstattung zur Befoérderung von Personen bestimmt
und mit mehr als 9 Sitzplétzen (einschliesslich Fahrersitz) ausgerustet 'sind. Obusse (Oberleitungsomnibusse)

sind in den Zahlen fiir die Kraftomnibusse nicht enthalten.

12. Ladekapazitit bei:

a) Strassenfahrzeugen zur Lasbtenbeﬂirderung
Die Berichtspflichtigen hatten fiir jedes,verfiighare” Strassenfahrzeug zur Lastenbeférderung die Nutzlast, d.h.
die Differenz zwischen Leergewicht und déem zulassigen Gesamtgewicht anzugeben. Die Zahlen fir die ,Lade-

“kapazitat der Strassenfahrzeuge zur Lastenbefsrderung” stellen die Summe ihrer Nutzlast dar.
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b) Einmenschiifen

Die zu diesem Verkehrsmittel vorliegenden Ladekapazitatszahlen wurden aus den von den Berichtspflichtigen

gemachten Angaben zur ,Tragfahigkeit” der.Binnenschiffe gewonnen.

i3. Lastwagen mit offenem Aunfbau

Lastwagen mit offenem Aufbau sind Krafifahrzeuge und Kraitfahrzeuganhanger, deren Ladeflache aus einer Platt-
form mit oder ohne Seitenwénde besteht. Hierzu rechnen auch Fahrzeuge, deren Ladefliche mit Plane und Spriegel

abgedeckt ist.

14. siio fa.hrzeuge

Silowagen sind Kraftfahrzeuge und Kraft.fahrzeuganhanger, die mit einem oder mit mehreren fest emgebauten

Silos zum Transport staubférmiger Giiter ausgeriistet sind.

i5. Sonderfahrzeuge

Sonderfahrzeuge sind Lastfahrzenge und Kraftfahrzeuganhénger mit Sonderaufbauten, die der Beférderung von
besonderen Giitern dienen. Hierzu rechnen z. B. Tleflade- und Kabeltransportfahrzeuge Langmatena]— und Vieh-

transportfahrzeuge:

16. S,tehplitze‘

Bei den Stehplatzen der Kraftomnibusse handelt es sich die Anzshl der zugel as senen Stehpl‘égze.”l

17. Strassenfanrzeuge zur Lastenbefordemng

Hierunter sind im Strassenverkehr (also nicht im 1nnerbetr1ebhchen Verkehr) elngesetzte Kraftwagen, die nach
ihrer Bauart fir den Giitertransport bestimmt-sind und ‘auch dieser Funktion dienen, zu verstehen. Erfragt wurden
die am 28. 9. 1962 ,verfigbaren” (also die eigenen, auss':hhesshch der vermieteten, jedoch emschllesshch der
in. Reparatur befindlichen, und die gemxeteten) Strassenfahrzeuge zur Lastenbeforderung

F euerwehrwagen, Leichenwa‘gen,_Ac;kerschlepper sind in den Angaben iiber Sirasseﬁfahr»zeuge zur Lastenbe-
forderung also nicht enthalten. Unberiicksichtigt blieben auch die Kraftwagen, die zwar nach -ihrer Bauart far den
‘Transport. von Giitern belstimme sind, aber ausschliesslich- fir andele Zwecke (Schulungszwecke, Versuchs-

zwecke) eingesetzt werden.

Nicht zu den Strassenfahrzeugen zur Lasteubefd;derﬁng rechnen die Kombinationskraftwagen.

i8. Wirtschaftliche Gligderun g

Der wirtschaftlichen Gliederung der Arbeitsstitten liegen die in der Systematik der Wirtschaftszweige enthal-
tenen Klassifikationsschemata (nach Wirtschaftsabteilungen, Wirtschaftsgruppen.usw.) zugrunde. Diese Systema-
tik sieht eine Einordnung der Arbeitsstatten und Unternehmén nach ihrem wirtschaftlichén Schwerpunkt vor. Wurde
in einer Arbeitsstitte nur eine wirtschaftliche Tﬁtigkeit .ausgetibt, so war diese zugleich auch ihr wirtschaft-
licher Schwerpunkt. Lagen bei einer Arbeitsstitte mehr als eine wirtschaftliche Tatigkeit vor, so wurde der
wirtschaftliche Schwerpunkt-aﬁs' der Angabe zu der Frage nach der ,wichtigsten” Tatigkeit abgeleitet. Der Aus-
kynftspflichtige war dabei an kein bestimmtes Kriterium fir die Bestimmung der , wichtigsten” Tatigkeit gebunden.
Bei der Einordnung der ,,Verkehrst‘éltigkeiten" der Arbeitsstitten der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nach-
uchtenubermutlung warden aber auch die Angaben @ber die vorhandenen Verkehrsmittel und elnrlchtungen und
die Umsatze berucksmhtlgt

19. Zugmzélschinen
Zugmaschinen sind Kraftfahrzéuge, die nach ihrer Bauart zum Ziehen aufgesattelter oder angekuppelter Anhanger

auf Strassen bestimmt sind. Nicht zu den Zugmaschinen zahlen hier die fiir die landwirtschaftlichen Z wecke

eingesetzten Zugmaschinen.
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III. DARSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Der vorliegende Bericht bringt die erstem Ergebnisse des Veikehrszensus 1962 und zwar — wie im Verdifent-

lichungsprogramm vorgesehen — zun@chst eine Darstellung nach Arbeitsstatten.

Entsprechend der Zielsetzung des Verkehrszensus, alle Betriebe mit Verkehrsfunktionen zu erfassen und sich.
. nicht nur auf den Bereich des gewerblichen Verkehrs zu beschrinken, handelt es sich bei den befragten Arbeits-
statten um sehr heterogene wirtschaftliche Einheiten, die nicht ohne weiteres hinsichtlich ihrer Verkehrsleistung

miteinander verglichen we:ﬂen konnen. Dies ist.bei der Darstellung der Ergebnisse zu beriicksichtigen.
Im folgenden. werden daher die Arbeitsstatten

1. des géwerblichen.Ve;kehrs

2. mit éewerblichér Verkehrsleistung als Nebentatigkeit des Betriebes und

A. Die Arbeitsstitten der Verkehrswirtschaft

Nach den Ergebnissen des Verkehrszensus bestanden am 28. 9. 1962 im Saarland 1 909 Arbeitsstatten des ge-
werblichen Verkehrs und der Nachrichteniibermittlung, in denen (einschliesslich der tatigen Inhaber und mithel-

fenden Familienangehorigen) 25 378 Personen bvesch'éftigt waren.

Vergleicht man qii_e Ergebnisse des Zensus mit denen der. Arbeitsstattenzahlung 1961, so ergeben sich gewisse
Differenzen, obwohl die Anschriften fiir den Verkehrszensus dem Material der Arbeitsstattenzéhlung entnommen’
wurden. Dabei darf jedoch nicht vergessen.werden, dass zwischen dem Stichtag- der Arbeitsstattenzahlung und
dem des Verkehrszensus rund 1 % Jahr vergangen waren, eine Zeitspanne in der betriebliche Veranderungen
(z.B. in Form von Schliessungen, Funktionsverlagerungen) eingetreten sind: Zum andern rechtfertigten die in
den Erhebungspapieren der Arbeitsstattenzihlung vermerkten Angaben. nicht in jefiem Falle eine Erfassung fir
den Verkehrszensus, dg #.B. in der Arbeitsstattenzahlung zwi_schgn .gewerblichen L'ééern und Vorratslagem
nicht unterschieden wo;deh_wa;. 'Fiir den Verkehrszensus. waren nur Arbeitsstétten mit gewerblichen Lagern von
Interesse.: »Schlies,‘s]ich‘ konnte durch .das Frageprogramm des Verkehrszensus die wirtschaftliche Tatigkeit in
der -Arbeitsstatte viel eindeutiger bestimmt, werden als bei der in dieser Richtung recht allgemein gehaltenen Arbeits-
stattenzahlung 1961. So konnte es gar nicht ausbleiben, dass sich Unterschiede in der_wirtschaftssystematischen

Zuordnung ergaben. -

Arbeitsstiitten und Beschiftigte derAWil;tsghar.téabteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung
- am 6. 6. 1961 und am 28.9. 1962 ' ‘

'Mdtsg&ter} an’.... - Beschdftigte an. ...
_ . -28.9.1962 . hE 28. 9. 1962
Wirtschaftagruppe 6.6.1961 T N | SRR _ Tie Ambeits
Anzchl. | % I_andhl‘ % stitte

Eisenbahnen - 228 120 . 6,3 || 13 412 12 865 50,7 118,3
Strassenverkehr ‘ 1304 1.283 67,2 . 5 071 5322 21,0 4,1
Binnenschiffahrt, Wasserstrass$en u. -hifen,| . : . ) )
einschliesslich L.l._xftfcxh!'t u. Flugpldtze . 44 39 2,1 - 110 20 0,3 2,3
Deutsche Bundgsbo'st - 481 413 21,6 5 931 6384 | 25,2 15,5
Spedition, Lagerei und Verk ehrsvermittlung| " 258 . 54 2,8 2 242 717 2,8 13,3
Insgesamt. ‘2 315 -1 909 100,0 26 766 25 378 100,0 13,3
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1. Die Arbeitsstitten- und Beschiaftigtensiruktur

Nach der Zahl der. Arbeitsstatten herrscht im saarldndischen gewerblichen Verkehr der Strassenverkehr mit
67,2 % aller erfassten Arbeitsstatten vor. Von grosserer Bedeuntung sind noch die Arbeitsstdtten der Bundes-
{21,5 %) und der Eisenbahn (6,3 %), wahrend alle ibrigen Wirtschaftsgruppen, gemessen an der Zahl der Am eits-
statten, nur eine géringere Rolle spielen. Die Beschaftigtenstruktur- weibht. voiv.der Arbeitsstattenstruktur deutlich
ab,Aspielt-doch-die Betriebsgrosse eine entscheidende Bolle fiir das Ergebnis, der berechneten Anteilsatze.
Wahrend z.B. die Eisenbahnen mit 6,3 % an allen Arbeitsstétten der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nach-
richtenfibermittlung beteiligt sind, hel@ift sich ibr Anteil an den Beschiftigten auf 50,7 %. Im Durchschnitt be-
' schaftigt eine Arbeitsstatte dieser Wirtschaftsgruppe 118,3 Personen.

Die Arbeitsstatten des Strassenverkehrs mit den vielen Betrieben des Gﬁl;erndhﬁerkehx;s, haben dagegen ¢ine
relativ geringe Betriebsgrésse mit 4,1 Personen. Dadurch wird ihr.Anteil an al en Beschaftigten mit 21 % erheb-
lich geringer als der Arbeitsstattenanteil mit 67,2 %. Auch bei den iibrigen Wirtschaftsgruppen ist der Einfluss
der Betriebsgrosse auf die Anteilsatze sichtbar. Wahrend. bei.den einzelnen Wirtséhafthruppen die durchschnitt-
.liche Betriebsgrosse als Resultante der einzelnen Betriebs- bzw. Verkehrsfunktionen zu erkennen ist, hat der
.errechnete Durchschuittswert der gesamten Wirtschaftsabteilung mit 13,3 Personen je Betrieb zundchst nur einen

geringen. Aussagewert, er kann aber u.U. fir einen spateren interregionalen Vergleich von Bedeutung sein.

2. Gliederung nach. Beschifﬁgtemgrﬁssen_

klassen

Die Gliederung der Arbeitsstatten der saarldndischen

Arbeitsstitten und Beschiftigte - Verkehrswirtschaft - nach  Beschaftigtengrossen-
o der saarl. Verkshrswirtschaft % klassen zeigt -sehr eindeutig den mittelstandischen
o o - ’ . o . .
oS0, rrrprarres 100 Charakter dieses Wirtschaftsbereiches. V‘on parglellen
50 . 50 Unterschieden in den Wirtschaftsgruppen abgesehen,
Deutsche Bundespost . ; :
B0 o bt and L g0 beschaftigten zum Zeitpunkt der Erhebung iiber zwei
lnerlc anrt un N . .
7o-f Fuaplitee - 70 Drittel aller Arbeitsstatten lediglich 1— 2 Personen.
60} - 50 Insbesondere trifft dies fir die relativ grosse Zahl
50+ [ 30 von Strassenverkehrsbetrieben zu, bei denen die
ko) Straflenverkshr 40 »Kleinstunternehmen” des Giternahverkehrs und
209 [ 3° des Mietewagenverkehrs eine beachtliche Rolle.
7 - 20 “spielen. Etwas'gﬁisser ware'n im Durchschnitt die
b . © Speditionsbetriebe und die Arbeitsstatten derLagerei
o isenbahnen | .

Arbeltsstitten igte und der Verkehrsvermntlung, die- auf Grund ibrer

Statistisches Amt s Saariandles Funktionskombinationen zwangslaufig ‘iber ein

zahlenmassig g:osseres‘P_ersou’al verfiigen milssen. .

Nur rund ein Sechstel der Arbeltsstatten letzterer Wirtschaftsgruppe hatten 1 — 2 Beschaftlgte Dagegen war die
nachst héhere Grossenklasbe von 3 —9 Beschaftlgten mit der Halfte aller Arbeitsstitten am starksen vertreten.

Der Anteil der Betriebe, die zwischen 10 und 49 Persioxie'n beschaftigten, war mit rund einem Viertel noch relativ

hoch.

Wahrend eine Gliederung der Arbeitsstatten nach Beschafugtengrossenklassen in erster Linie einen Uberblick
iiber _die Betriebsgrossenstruktur vermittelt, erkennt man aus den entsprechenden Beschaftigtenanteilen die
soziologische Bedeutung der einzelnen Betriebstypen. So beschaftlgten z.B. die vier Betriebe des Strassen--
verkehrs mit iiber 100 Beschaftigten rund ein Drittel aller Beschafugten der gesamten Wirtschaftsgruppe, obwohl
sich ihr Anteil an der Gesamtzahl der Arbeitsstatien lediglich anf 0,4 % belief. Fin &hnlich starkes Beschaftig-
tengemcht hatten im Herbst 1962 die grésseren Betriebe der Gruppe »opedition, Lagerei und Verkehrsvermitt-
lung?, die mit einem Anteil von 7,4 % an allen Arbeitsstatten iiber zwei Finftel der Beschaftigten auf sich ver-

einigten.
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Arbeltssmtten und Beschﬁftigte der Wirtschafizabteilung Verkehr und MNachrichteniibermittlung
nach Beschiftigtengrossenkiassen

Wirtschaftsqruppe e Beschdtigie ]
Beschiftigtengrd ssenkl asse Anzohl % Anzchl %
Eisenbdhnen 120 - 12 885 -
Strassenverkehr 1 283 100,0 5 322 IQO,G
davon: Arbeitsstatten mit . .. Beschéftigten
1 — 2 830 69,3 1 236 23,2
3 — 9 338 26,3 1-455 27,3
10— 49 51 4,0 903 17,0.
50 — 99 - - - -
100 — 499 3 0,3 706 13,3
500 und mehr 1 0,1 1 022 19,2
Binnenschi ffechrt, -wasserstrassen und -hfen 38 100,0 85 ©100,0
davon: Arbeitsstatten mit ... Beschaftigten :
1 - 2 ' 27 . 71,1 52 61,2
3— '8 11 8.9 - 33 38,8
Lu ft fahrt, Flugplatze 1 100,0 5 109,0
davon: Arbeitsstdtten mit - .. Beschdftigten.
Sl— 2 — — —_ —
3— 9 1 100,0 5 100,0
Deutsche Bundespost 413 - 6 384 -
Spedition, Lagerei und Verk ehrsvemittlung 54 100,0 717 100,0
davon: Arbeitsstdtten mit .. Beschaftigten
1— 2 g 16,7 13 1,8
3 - 8 27 50,0 129 18,0
. 10— 49 14" 25,9 294 41,0
50 — 99 3 5,6 178 24,8
100 — 499 L 1,8 103 _14,4
500 und mehr — — . - -
Verk ehr und Nachrichtenibermittlung insgesant 1 909 100,0 25 378 100,0
davon: Arbeitsstdtten mit . . . Beschdftigten
1~ 2 1174 61,5 1658 . 6,5
3 - 9 507 ‘26,6 2 201 8,7
10 — 49 146 7,6 3 304 i3,0
50— 99" 33 1,7 2 301 9,1
100 — 499, 42 2,2 B 392 33,1
500 und mehr 7 0,4 7 522 29,6

3.. Die regionale Verteilung der Arbeitsstitten

Die Standortwahl fir eine verkehrswirtschaftliche Arbeitsstatte wird von . einer Reihe von Faktoren bestimmt,

die je nach den besonderen Betriebsfunktionen unterschiedliches Gewicht haben.

Die Schichtung der saar!. Verkehrswirtschaft
nach BeschaftigtengroBenklassen

O,
% :
100“ 100 umehr Beschiftigte ¢
904 10 bis 59 .
80

70 -

&0 -

50

Beschaftigte

Arbeitsstitten

StatistischesAmt des Ssarlandes
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Uberblick iiber die regionale Verteilung aller Arbeitsstétten der Verkehrswirtschaft.

So miissen dle Arbeitsstatten des Personen-
verkehrs die Bevélkerungsdichte, die Industrie-
ansiedlung und einen eventuell notwendigen
‘Pendelverkehr Arbeiter
Die Arbeitsstaiten des Giiterverkehrs wiahlen

der beriicksichtigen.

vornehmlich zentral gelegene Orte an Ver
kehrsknotenpunkten, von denen ‘aus sie relativ
leicht ihr
Wiederum anders ist es bei den Speditions-
fir deren Standortwahl die Verkehrs-

Dienstgewerbe ausiiben konnen.
firmen,
verhalinisse, das Vorhandensein von Zollab-
fertigungen und sonstigen verkehrswirtschaft-
lichen: Einrichtungen 'eine bedeutende Rolle
von den 54 Arbeits-
stétten der Spedition und der Lagerei allein
36 in der Stadt Saarbriicken gezahlt.

spielen. So wurde z.B.

Die nachfolgende Tabelle vermittelt einen



Arbeitssthitten und Beschiftigte der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung
‘ nach Kreisen

Arbeits-
Arbeltsstétten Beschaftigte statten
Kreis . . je Arbeits- auf e 10000
Anzahl % Anzahl 9 stétte Einwohner
Saarbrii ck en-Stadt 288 15,1 13 115 51,7 " 45,5 21,7
' Homburg 142 7.4 | 1 729 68 12,2 - 19,1
Merzig-Wadem 24? A 12,8. 1266 5,0 5.2 26,0
Ottweler 252 i3,2 2275 9,0 | 9,0 15,0
Saabriick en-Land 391 20,5 C zan : ' 9,6 6,2 ' 14,8
Saadouis 311 16,3 2 494 | 9,8 8,0 16,1
St. Ingbert 125 &5 893 _ "_3,5 . - 7,1 16,2
St. Wendel 156 8,2 1185 a6 - 75 | 1ns
Saarland insgesamt ‘ 1 909 . 100,0 25378 | -100,0 . 1§33 17,5

Zum Stichtag der Erhebung waren rund ein Finftel aller Arbeitsstatten der Verkehrswirtschaft im Kreis Saarbriicken-
Land ansassig. An zweiter und dritter Stelle folgten die Kreise Saarlouis und Saarbr'ﬂcken-Stadt mit gut einem
Sechstel bzw. Siebentel aller erfassten Emhelten. Einen-Anteil von iber 10 % hattern noch die Kreise Ottweiler
und Merzig-Wadern, wahrend 6 — 8 % der Verkehrshetriebe in den ubngen Kreisen St. Inghert, Homburg und
St. Wendel ihren Sitz hatten. Die Bedeutung der Landeshauptstadt Saarbriicken in der regionalen Gliederung wird
durch den hohen Beschaftigtenanteil an allen in der saarlandischen Verkehrswirtschaft tatigen Personen hervor
gehoben. In Saarbriicken bestehen auch die bedeutendsten Betriebe. Im Durchschnitt beschiaftigte namlich im
Herbst 1962 ein Verkehrsbetrieb in der Landeshauptstadt 45,5 Personen, .waheend sich in den ubrigen Kreisen
die durchschnittliche Betrie‘bsgrasse zwischen 5 (Merzig-Wadern) und 12 (Hom.hurg) Beschaftigten bewegte.

4. Gliederung der Arbeitsstitten nach .Funktion‘en

Eine der wichtigsten Aufgabgn des Verkehrszensus bestand darin, einen Einblick_ih die Wielseiiigkeit der be--

trieblichen Funktionsstrukiur zd gewinnen..

" Bisherige statistische Nachweise dieser Art bezogen sich. fast ausschliesslich nur auf Tellberelche der Ver—

kehrswirtschaft, sie waren zudem nur fur einzelne Lander erstellt worden.

Wie in-.anderen Wirtschaftsbereichen bereits festgestellt, tendiert der mbder‘ne, Dienstleiétungébetrieb dahin,
den Kunden in vielseitigen Formeén zu dienen, um,so einen moglichst breiten Kreis von Nachfragern ansprechen
zu konnen. Dies fithrt letztlich zu einer Biindelung von Funktionen in einer Arbeitsstatte, die. oft von demselben
Personal und mit denselben Verkehrsmitteln wahrgenommen werden. Hierbei hahen sich im Laufe der letzten
Jahre bestimmte Funktionskombinationen entwickelt, die heute als typische Formen eines modernen 'ver:kehrs- ‘

wirtschaftlichen Betriebes angesehen werden konnen.

Schliesst man die Bundesbahp und Bg;ldespost, die sich nur teilweise dem allgemeinen Trénd 'angeschlossen
haben, aus der Betrachtung aus, so waren iiher ein Viertel aller verkehrswirtschaftlichen Arbeitsstatten. in mehr
als 'einer Verkehrsfunktion tatig. Dabei miss darauf hingewiesen werden, dass bei einer Darstellung nach Wirt-
schaftsklassgm an ‘und fiir sich getrennte Tatigkeiten zu einer Funktion zusammengeschlossen wurden, wie z.B.
bei der PersonenbefSrderung mit Omnibussen im Orts- und Nachbarortsverkehr, die sowohl als Linien- als auch
als Gelegenheitsverkehr durchgefihrt werden kann. Mehr als auf den ersten Blick aus dem Gesamtergebnis er- -
kénnbm ist, unterstreicht die Darstellung_nach Wirtschaftsklassen die Aussage iber die Funktionsbreite der
fir die' saarlandischen Verkehrswirtschaft wichtigen Zweige. Am deutlichsten kommt dies bei den Speditions-
firmen zum Ausdruck,, von denen rund 18 %. der Arbeitsstatten mehr als sieben Verkehrsfunktionen ausiibten.
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Arbeitsstiitten der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung
nach der Anzahl ihrer ausgeiibten Verkebrsfunktionen und nach Wirtschaftsklassen

Arbeit duv?‘; mit [ Von den Arheitsstdtien mit
. - stitten 1 Verkehrs{ mehreren Ver- mehreren Verkehrsfunktionen
- Wirtschaftsklasse ins funktion [|kehrsfunktionen) haben ausgeiibt
gesamt 2 |3 [ 4 | 5 | 6 Pumeh
v Anzahl % |Anzchll % gewerbl. Verkehrsfunktionen in %
Deutsche Bundesbahn 108- 109 | 100,0 — —_ — -—_ — —_ — —
Sonstige Eisenbchnen 11 10 | 90,9 1 9,1 - - - - 9,1 —
Bergbahn- und Seilbchnverkehr - : 1 1.| 100,0 — _— — — — — — —
Personenbeférderung mit Omnibussen im Orts-
und Nachbarortsverkehr 15 21 13,3 13 86,7 | 40,0} 26,7 20,0 —_ - —
Omnibus-ijberland-Linienverkehr 50 2 4,0 48 9§,0- | 54,0 | 34,0 6,0 2,0 - -
Omnibus-{jberland-Gelegenheitsverkehr 20 10 | 50,0 10 50,0 | 35,0 15,0 - - - -
Personenhefb'rderunq mit Personenkraftwagen 187 167 | 89,3 20, 10,7 10,7 - —_ - — —
Giiterbeftrderung mit Kraftfahrzeugen im chh- ’
verkehr (ohne MGbeltransport) 781 707 |. 90,5 74 9,5 8,5 0,6 0,4 — — -
GiiterbefOrderung mit Kraftfahrzeugen im Fernq \
verkehr (ohne M&beltransport) . 193 s3 | 27,5 140 72,5 62,1 7.3 2,1 0,5 0,5 —
M&beliransport mit Kraftfchrzeugen 14 S| 35,7 9 64,3 28,7 | 21,4 7,1 — 7,1 —
Gliter- und Personenbeforderunq mit Gespamn- ) -
fchrzeugen 22 22 100,0 — — — — - — - —
Personenbeférderung in der Binnenschiffcrhrt 2 2/100,0} - — — -, — — - — -
Giiterbeférderung in der Binnenschiffahrt * 35 35/100,0 - — —_ — — - - —
Fluss- und Kanalfuhren sowle Hafenschiffahrt] 1 -1]100,0 — — — - = — — —
Flugplatze 1 1) 100,0 - —_ —_ — — — — —
Deutsche Bundespost 413 402 97,3 11 2,7 2,5 0,2 - - - —
Spedition 38" 11| 28,9 27 . 71,1 7,91 10,5 13,2 15,8 5,3] 18,4
Lagerei 8 11 12,5} 7 87,5 | 25,0 | 25,0 - 25,0 — 12,5
Reisevermittiung 4 21 50,0 2| 50,0 - — — 25,0 — | 250 |
‘Sonstige Verkehrsvermittlung 4. a|!7s,0 1| 250 | 250 -] - - - -
Verkehrswirtschaft insgesamt 1909 | 1546, 81,0 363 19,0 13,8 2,8 1,0 0,6 0,3] 0,5
Verkehrswiftschaft ohne Bundesbahn u.-post 1387 | 1035] 74,6 352 25,4 | 18,41 3,7 1,4 0,9 0,4 0,6

Die bisherigen Ausfihrungen zeigen nur einen Teil des Strukturbildes, némlich die Funktionsbreite der Verkehrs-

betriebe. Nunmehr soll der Uberblick durch eine Darstellung iiber die Verflechtung der Betriebe des gewerblichen

Verkehrs mit artverwandtem und artfremdem GeweljBe abgenixidet werden. Die hierdurch. gewonnenen Erkenntnisse

dirften - eine wertvolle Hilfe bei weiteren gesamtwirtschafflfchen aber auch betriebswirtschafilichen Analysen

bieten. Als artverwandte Tatigkeit wurde eine weitere Verkehrsfunktion im Rahmen der eigenen Wirtschaftsgruppe

angesehen.
Arbeitsstiatten’ mit P ersonenbefirderung im Strassenverkehr
und 1hre Funktmn sverflechtumgen
. . Omnlbus— QOmnibu s-| ' -1 - -
- Wirtschafts- Berg- undl Orts- u. Orts—h 1.1[.s 'Omnibus; Sbugi]:n“csi— drKerh;' L Miet
. unterklasse Seilbehnd Nachbar|Nachbar- iberland] gelegen- oscnken, wagen Ins-
g o I ; gen-| Gelegen- | Gelegen-| 4 o
Verflechtungs- : N Linten- | -orts | oSS ) Linien-| heits- | heits |- o |gesamt
g gewerbe cehr | Linien- Gelegenhs = o o ob, ek s heits
| verkenr O Fkehr verkehr l verkehr | verkehr |yerkehr
Arbeitsstiiiten insgesamt 1 14 1 50 20 93 94 274
darunter: ’ B : o : :
Arbeitsstdtten mit F‘unktxonsverﬂechtunqen — 12 1 T 48 ©10 14 6 109
und zwar .

«esans mal mit

artverwandtem Gewerbe

Strassenbchn-Linienverkehr — 2 — — — — - 2
Obus-L.inienverkehr - 3 - - - - - 3
Omnibus Orts- u. Nachbcrotts—l_.mienverkeht — - - 2 - - - 2
Omnibus Orteru. Nachbarorts-Gelegenheits- . ;

verkehr — S — 1 — — — 6
Omnibus Uberland- Linienverkehr - 1 — - 1 - - 2
Omnibus- Uberland-Gelegenheitsverkehr - 6 1 46 - - 1 54
Kraftdroschken-Gelegenheitsverkehr — - - — — — 2 2
Mietwagen-Gelegenheitsverkehr — 3 1 12 7 12 - 35
mit artfremden Gewerbe . -

Gliter Gelegenheits-Nahverkehr : - — - 4 2 2 3 11
Mdbel-Linien- und Gelegenheitsverkehr — - - 1 — — — 1
Spedition — — — 1 — — — 1
Lagerei — } - - 1- — — — 1
Reiseveranstaltung und -vermittlung - 1 - "6 3 — - 10
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Wie die Ubersicht verdeutlicht, waren zum Zeitpunkt der Erhebung rund 60 % aller Arbeitsstatten mit Personen-
beférderung im Strassenverkehr ,funktionsreine” Betriebe, d.h. sie betatigen sich ausschliesslich im Rahmen
jhrer Wirtschaftsklasse. Der relativ hohe Prozentsatz der Ein-Funktions-Beiriebe wird jedoch — wie ebenfalls
ersichilich ist — von den Taxi- und Mietwagenbetrieben bestimmt, die nur selten in weiteren Gewerbezweigen
ritig sind. Bei den Gbrigen Gruppen ist der , lunktionsreine” Betrieb praktisch sine Ausnahme. Allerdings iiber

wiegt die Verpflechtung mit artverwapdtem Gewerbe.

Der Omnibusorts- und -nachbarortslinienverkehr ist vielfach mit dem entsprechenden Gelegenheitsverkehr und
E‘berl&ndgelegenheitsverkehr' kombiniert. Auch die Verflechtung mit dem Mietwagenverkehr kommt relativ haufig

VOor.

Annlich typische Kombinationsformen finden sich beim Omnibus-_ﬁberlandlinienverkehq, der fast in jedem Fg]lg
mit dem entsprechenden Gelegenheitsverkehr gekoppelt ist. Es itherrascht aunch nicht, dass die Arbeitsstatten
digser Art von Personenbef§rderung haufig Reiseireréns‘taltungen ‘und Reisevermittlunigen durchfahren, da sich
beide verkehrswirtschaftliche Tatigkeiten in gewissem Umfang erganzen. Die Ubersicht zeigt -aber auch, dass
eine Reihe von Arbeiisstatien dieser Wirtschaftsklasse eine artfremde Funktion in ihr  Betétigungsbereich
aufgenommen haben. Bei Kraftdroschkenbetrieben mit mehreren Funktionen ist typlsch dass grosstenteils noch

eine Geaehmigung fir den Mietwagenverkehr vorliegt.

Die Arbeitsstitten mit ﬁiiterbeﬁirderung im Strassenverkehr
und ihre Funktionsverflechtungen

Giiter- Giiter- Giiter- | Giiterfem-| Mobel- | Giiterfuhr
Wirtschaftsunteklasse nahvekehir-{ nohverkehy fernverkeh| ek ehr | Linien| petreb mit]| -
Linien- Gelegen- | Linien- | Gelegen- und Gespann- | Ins™
verkehr heits- verk ehr heits- Gelegen- | fohrzeugen| ge-
) ) verk ehr vertkehr - heits- Gelegen- samt
Verfl echtungsgewerbe - verkehr | pheitsver- | - .

; i ohne MSbelverkehr kehr
‘Arbeitsstdtten insgesant Sl 774 ‘20 i3 | 1} 22 o roto
darun ter: ' ‘ o o » } .

Arbeitsstdtten mit punktionsvedlechtungen 2. 72 13 127 9 - 223
und zwar e L
...... mal mit
artverwandtem Gewerbe
Gilternahverk ehr-Linienverkehr - ’ -
(chne Mdbelverk ehr) - — — : i 3. e .4
Giitemahverk ehr-Gel egenh éit sverk ehr : ) 1 C i , e
(ohne Mobelverk ehr) 1 T - 12 126 4 — 143
Giiterfernverkehr-Linienverkehr | ’ . . : . R
- (ohne Mtbel verk ehr) — 4 - 1 ] 2 - 7.
Giiterfemverk ehr-Gel egenhei t sverk ehr . nE o
(chne Mobelverkehr) . . — 41 I — 2 - T 44
Mébel-Linien- und Gelegenheitsverkehr — - "2 — 2 — : — Co-4
mit artfremdem Gewerbe ‘ o
Omnibu s-, Orts— und Nuchbcuorts—L:.nien- ' R . it v R
verkehr. . — 1 - — - - 1
Omnibus-, Orts- und chc:hbcm:arts— ) ' ’ . o '
Gelegenheitsverkehr . . — 2 — 1 - - e B R 2.
Omnibus—Ubeflmd—Gel lﬂ]thgitsverk ehr R . 3 R — ) _ 7 —_ - 3.
Miet voiagen—Gelégenheftsverk ehr 1 23 - 8 —_ = 32
Spedition ) - - — “11 4 — Co20
Lagerel ' ) = 1 S 7 o3 - 11
Sonstige Verlcehrsvermlttlung - 1 - — — - 1

Beriicksichtigt man, dass beim Giitemahverkehr-Gelegenheitsverkehr die Masse der kleinen Nahverkehrsbetriebe,
deren Inhaber teilweise noch einen weiteren Beruf ausiiben, erfasst ist, so zeigt sich die Funktionsstruktur der
Betriebe mit Giiterbeforderung in weitaus starkerem Masse heterogen als bei den Arbeitsstatten mit Personen-
forderung. Vor allem ist das deshalb der Fall, weil die zusatzliche Tatigkeit in artfremden Gewerbezweigen
relativ h'éuffg vorkommt. Inperhalb der artverwandten Gewerbezweige ist die Kombination Linienverkehr-Ge-
legenheitsverkehr oder Nahverkehr-Fernverkehr eine der gebrauchlichsten Funktionsbiindelungen. Interessant
ist die Feststellung, dass ein grosser Teil der Arbeitsstatten des Giiternahverkehrs- Gelegenheitsverkehrs in
der Personenbefsrderung tatig ist. Vielfach ist in diesem Falle der private Personanwagen zum Mietwagenver-

kehr zugelassen.
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Beim Giiterfernverkehr iiberwiegt zwar die Verflechtung mit artverwandten Tatigkeiten, doch sind éfters typische
'Erganzungsfunknonen wie Spedition und Lagerei dem Tatigkeiisbereich angeschlossen. Dasselbe gilt fiar die
Arbeitsstatten mit Mshelverkehr-Linien- und Gelegenheitsverkehr, derea sigentliche Tatigkeit vielfack durch
weitere verkehrswirtschaftliche Funktionen ergémzt ist.

Die -Arheitsstiitten der Speditionen und ihre Funktiohéverﬂechtungen

i ~ | Grenz Voll-
: - spedi- Inter Kraft- | macht . i Ins
Wirtschaft sunterklassd B0~ | pfangs-| . 4 freie| Mipel- |sonstigel
i edi- spedi- -tion . Ipationale| wagen- U gi- | speai- | . 9%
sp i einschl. | gpedi- Spedi- | Aoll- spedi- ton samt
erflechts b tion Hon | Zoll- | yion | tion | fuhr | tion :
Verfled tunqsqev.ve € deklara s'pedi—
. " tion tion
'}'\rbdts"stﬁ_tten iﬁs'q esamt 2 1. 4 6 10 - 2 2 1 10 © - a7
darunter: )
Arbeitsstdtten mit F‘u.ntionsverﬂech— : .
tungen ° . } C2 1 4 6 10 .1 2 N i 27
und zwar : - ’ :
Jee-mal mit
artverwandtem Gewerhbe ) . , L
| Bahnamtliche Spedition - DR —_ 1 1 —_ 1 = 3
-Bahnspedition — — g 1 — — - - 1
Binnenschi ffahrts- u. Umschl ag-
‘spedition - — — _ 1 — —_ — 1
E:mpfmgsspeditibni 1 - 1 1 6 1 - 1 11
Grenzspedition einschl. Zolldekl aration] 1 1 - 1 1 - -_ 1 S
International e Spedition _ Ll o= 4 - 6 - - 1 12
Kraft wagen spedition i 1 2 1 - - - - 5
Luftfrachtspedition’ o1 — .- 1 —_ - - - 2
Vollm acht- und frel e Rollfuhrspedition — .- — 2 1 — 1 — 4
Mbbel spedition . ) 1 1 ) — 1 - — - 4
Sonstige Spedition. - - 1 - - 1 - — 2
mit artfremdem Gewerbe
Giiter- Linien- Nahverkehr (o.MSbelverk — ) — - — 2 — — R 2
Gitter- Gel egenheits- Nahverk ehr (ohne . .
Mébel verk ehr) 2 1 t 2. S 4 - - — 14
. Gliter~ Liinien~ Femvérk ehr (0.M8belverk]) — — — - o1 - — — 1
Giiter- Gel eqenheits— Femverk ehr (ohne ) .
. Mobelverk.ehr) 1 — —_ 2 3 — - — 6
Mobel— Linim- und Gel egenheitsverkehy . 1 1 1 -1 - — 2 1 — 6
. Giiter- Gelegeriheits- Fuhrbetrieb mit '
Gespcmnfahtzeugen ) - - —_ 1 — — — —_ 1
Freilagerei .. - Ce— 1 —_— —_ 5 - — —_ 6
M8bell agerel s : 1 L 1 — - — 2 - 5
- Konsignationsl agerel Co — - - 1 3 1 — - 5
Sonstige Lugerei mit Wcrra'x verschie- _ 1 . 1 1 2 1 - - 6
dener Art .

Bei den Arbeitsstatten mit. dem wirtschaftlichen. Schwerpunkt »Spedition” kommt der ', funktionsreine”. Betrieb
héchst selten vor. Meistens uhen die- Speditionsbetriebe mehrere Arten der Spedition aus, das bedeutet also,
dass die typlsche Form des. saarlandischen Speditionsbetriebes in der Ausubung mehrerer artvéerwandten Funk-
tionen besteht. Doch ahnlich wie beim Giiterverkehr, muss der Speditionsbetrieb zwangslaufig aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit auf weitere artfremde Tangkexten iibergreifen, wie das z.B. bei den Arbeitsstatten der’ Kraft—
wagenspedition- festzustellen ist, die’ ‘grosstenteils gewerbliche Lager unterhalten und Giiterbeférderung betreiben.
Allgemein ist die Verflechtung Spedll:mn _ Lagerei — Gitterbefsrderung als typische Funktionsverflechtung der
Speditionsbétriebeﬁ anzusehen. V

5. Arbeitsstitten mit Spezialisierung des Giiterkijaftverkehrs

Wenn bisher von Betriebsfunktionen der Arbeitsstitte gesprochen wurde, so waren ausschliesslich die ver-

schiedenen verkehrswirtschaftlichen Tatigkeiten gemeint. Ausgehend von der Funktionsbreite der Arbeitsstatte

wurde versucht, die typischen Funktionskombinationen der Verkehrsbetriehé zu erlautern. Im folgendensoll
- schliesslich auf die Funktionsgpezialisierungen h1ngew1esen werden, die dadurch entstehen, dass die verkehrs-
wirtschaftliche Tétigkeit d.h. die im Betrieb zusammengeéfassten Funktionen iiberwiegend bei speziellen Ver-
kehrsarten emgesetzt.werden, wie z.B. fir den Transport ganz bestimmter Giiter oder}ulj den Verkehr zwischen
bestimmten Orten oder Gebieten usw. Die Frage im Verkehrszensus nach der Spezialisierung des Giterkraftver-
kehrs zeigt nicht zuletzt, inwieweit die Entwicklung der Verkehrsbetriebe von anderen Wirtschaftsbereichen
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abhéngig ist, und inwieweit bei Verkehrsplanungen mit einer frei verfugbaren Transportkapazitat der bestehenden

Betriebe gerechnet werden kann.
Nach den vorliegenden Ergebnissen des Verkehrszeasus hatte sich von den 1 307 Arbeitsstatten, die entweder

schwerpunktmassig oder als Zusatzfunktion Giterkraftverkehr betrieben, iiber die Halfte im Rahmen der befragten

Formen spezialisiert,

;Arbeitssfﬁtten mit Spezialisierung des Giiterkrafiverkehrs nach Wirtschafdtsklassen :

davon Arbettsstdtten mit Spezlalislemrig
Ar L o, |damnter waren spezidisiert quf Transporte | mit:Lager
beits-| - in % ) ) o )
; & der ’ : - T fir cinen be spezialtsiemung
Wirtschaitskldsse statten zwl sche im . - :
g ins- An- |Arbelts " be- Bau— | stjmmten Auf mit ohne
. | stétten- ragq ebéet i
ge- | zahl |- stimmter] Stimmten } stellen-
Zu- I A _ (darurter.  pehandlung
samt % Giiter |Orten u.|  ver s - festem
: sam- Ge- | kehr|semmen|: Vertrag der gelieferten
e - bieten ’ Waren
E, e ex
Bergbau und Seilbahnverk ehr ' ! DU [ - L = - —~ - - -
PersonenbefSrderung mit Omnibussen ) . ’ » . _
im Orts- und Nachbarort sverk ehr 15 - -— - . — —_ — - -
Personenbeﬁ:rderunq mit Omnibussen ’ . )
im Uberland-Linienverkehr S0 R 2 4,0 -1 1 — L 1 — 13
Persouaubeﬁ)rdemng mit Omuibussm . .
im {ibed and-Gel egenheit sverk ehr 20 1 5,0 -1 - 1 - 1. - — -
'Personenbeiordemng mit Personen- T . C v ~ -
- kraftwagen 187 | 27 1,1 2 - 1 2. 0. 1 — =
Giiterbéfdrderung mit Kraftfahrzeugen | _ ’ } : :
im Nahverkehr {ohne M&beltransport) i 781 513 65,7 356 79 224 303 120 - | —
GiiterbefSrderung mit Kraftfahrzeungen . ' ) ) . :
im Femverdkehr (chneMSbeltransport) 183 [ 149 77,2 a3 27T 16- 108 39 — ’ 1
- Mobeltransport mit Krcrfticxhrzeugen 14 . .10 71,4 9 - - - — 1 } 1
Gliter- und Pe'sonenbeforderung mit ) . '
Gespannfahrzeugen 22 o ) - — — — R — — : —
Spedition - 38 13. 34,2 8 - 2 - S o4 4 - 7
Lagerel und Kiihlhuser . : 8 P - - — —_ - =} — — =
Insgesamt . ..~ |1329 [ es0 51,9 | 470 109 242 418 185 1 10
.-

In -den einzelnen Wirtschaftsklassen ist-der Spezia.iisiemngsgrad sehr unterschiedlich. Am meisten neigen Ar-

beitsstatten mit Giiterfernverkehr dazu, sich auf eine bestimmte Spezialisierung festzulegen, wobei es haufig

vorkommt, dass solche Betriebe nicht nur besténdig bestimmte Giiter, sondern diese auch regelmiassig zwischen

bestimmten Orten transportieren und zu dem in einem Vertragsverha]tnls mit einem Auftraggeber stehen. Ahnlich
verhalt.es sich.bei vielen Arbeitsstitten des Giiternahverkehrs, bei.denen die. Gitterspezialisierung und die. Auf-

trasgsspezialisiefuxig iiberwiegt. Entsprechend der saarlandischen Wirtachaftsstruktar mit ihrem ﬁbe'rgewicht der
Grundstoffindustrien handelt es sich bei den standig transportierten Giitern vornehmlich um Eisen, Eisenhalbzeug

und Kohlen, Sand und Kies. Bei den Nahverkehrsbetrieben zeigt die grosse Bedeutung des Baustellenverkehrs die

enge Verflechtung dér Bauwirtschaft mit dem Guterverkehr. Arbe1tsstatten mit einer Lagerspezialisierung finden

sich- fast ausschliesslich- be1 den Speditionsbetrieben.

h

6. Die Ausstat tung der Arbeitsstatten mit Verkehfsmittel'n

Grosse und Leistungsfahigkeit eines Verkehrsbetriebes werden weitgehend von seiner technischen Ausstattung
d.h. von dem Vorhandensein von Fahrzeugen und Verkehrseinrichtungen bestimmt. Deshalb wurde im Verkehrs-
zensus eingehend nach der technischen Ausriistung gefragt, um dadurch einen detaillierten Einblick in die Be-
triebsstruktur der Betriebe zu gewinnen. Nur ware es wenig sinnvoll, die féhrzeugméssige und maschinelle Aus-

stattung in ihrer ganzen T1efeng11edetung nur auf die einzelnen -Arbeitsstatten zu beziehen, weil eine vorhandene
Anlage vielfach nicht nur einer Arbeitsstatte sondern dem ganzen Unternehmen zur Verfigung steht. Die folgenden



Ausfithrangen beschranken su:h daher lediglich auf d1e Erklarung -einiger wichtiger Daten wahrend eine ausfahr-

liche Kommennerung dieses so wichtigen Fragzakomplexes in eirsr spateren Darstellung nach Unternchmen folgen

wird.
Die ‘Arbeitsstitten der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichteniibermitilung
und ihre Ausstattung mit Kraftomnibussen und -anhingern
Arbé_its— _ Von den Arbeit ss.tiflttEn verfiigten iiber Kraftomnibusse und -anhénger
statten _Arbaits__st'dtten Fahrzeuge Sitz- und Stehplétze
Wirt schaft sgruppe ‘ »ins—t o % der — - Te
es ~ ifs- - -
o A | e | on % | A % Fahr
zahl insge- zahl zahl zeug
.. . 1 samt
Eisenbdtinen ’ . 120 3 2,5 65 8,0 - _S 556 9,8 85,5
Strassenverk ehr . - 1283 . 9 | 7,0 585 71,6 | 39482 69,7 67,5
Binnenschi fiahrt und Luftfchrt 39 — — - — - - .
Deutsche Bundespost’ 413 12 2,8 ‘ 167 20,4 11 612 20,5 . 89,5
Spedition, Lagerel und Verkehrs-
vermittlung ’ ' 54 — —_ — — — — —
Insgesamt ' R 1 90‘5 105 5,5 817 100,0 56 650 100,0 69,3

Bei den Kraftfahrzeugen, die fiir den ggwerblichen Verkehr zur Verfigung stehen, muss grundvs'fl_tzlich zwischen
Fahrzeugen zur Personenbeférdering und solchen zur Giiterbeférderung unterschieden werden.

Von allen Arbeitsstatien des gewerbliclien Verkehrs waren 105 Betriebe oder rund”5,5 % mit Kraftomnibussen
ausgestattet. Die Gesamtzahl der in der gewerblichen Verkehrs‘wirtschaft éingesetzten Omnibusse belief sich
am 28. 9..1962 auf 816, wovon 28 % auf die beiden grossen Verkehrstrager Eisenbahn und Bundespost entfielen.
Etwa.gleich hoch war auch deren Anteil an der Platzkapazitat, die ins gesamt 56 650 Einheiten betrug. Wenn man
die Durchschnitiskapazitat je Fahrzeug betrachtet, iiberrascht der relativ hohe Durchschnittswert bei den Omni-
bussen der Bundesbahn (8‘5},5.S_itzpll§tzé),_ was damit zu erkléren ist, dass die Bundesbahn grundsatzlich grosse
Omnibusse einsetzt, die zudem ither eine beachtliche Anzahl von Stehpliétzen verfigen. Am niedrigsten liegt
die Durchschmttskapamtat ie Fahrzeug bei den Arbeltsstatteu des allgemeinen Strassenverkehrs (67,5 .Platze).
Die Betriebe dieser Wirtschaftsgruppe miissen neben grosseren Omnibussen fir den Reiseverkehr auch kleinere
unterhalten. Im iibrigen sind. diese fir den Uberland- .oder Reiseverkehr vorgesehenen Fahrzeuge wesentlich
grossziigiger mit Sltzpl_atzen ausgestattet, was sich naturgemiss auf die Gesamtkapazitét reduzierend aus-

wirkt.

Die zweite wichtige Aufgabe der Verkehrswirtschaft ist die Befrderung von Giitern: Hier unterscheidet man
den Giitertragpsport auf der Schiene, auf dem Wasser, auf der Strasse und in der Luft. Bei den saar@ndischen
Verkehrsbetrieben kommen nur die drei ersten Befirderungsarten in Frage, wobei der Giitertransport anf dem
Wasser, gemesser am gesamten Transportvolumen, nur eine unbedeutende Rolle spielt. Wahrend in fritheren
Jahren. fast ausschliesslich die Schiene als der geeigneteste ‘Transportweg. fir ; ‘Giiter angesehen wurde, hat sich
in den letzten Jahren der Strassenverkelr als starker Konkurrent gegeniiber der Eisenbahn entw1ckelt Uber die
vorhandenen rransportmittel der Eisenbahnen liegen geniigende staustlsche Informationen vor, so dass beim
Verkehrszensus vornehmlich die Ausstattung mit Strassenfahrzeugen in den-einzelnen verkehrswirtschaftlichen

Betrieben untersucht wurde.

Nach den Ergebnissen der Zahlung. standen zum Stichtag der Erhebung der saarlandlscheu gewerbhchen Ver-
kehrswirtschaft 1 909 Motorstrassenfahrzeuge und 806 Anhinger. zur Verfiigung. [hre. gesamte Ladekapazxtat
betrug zum selben Zeitpunkt 20653 t. Uber drei Viertel aller Fahrzeuge entfielen auf Arbeitsstatten, die schwer-
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Die Strassenfahrzeuge zur Lastenbeférderung nach Wirtschaftsgruppen der Abteilung
Verkehr und Nachrichteniibermittiung

-
Spedition,
W%rtschuﬁsqmppe Cisens Strassen- Deutscha, unL‘da\!}Z:isiehrs- Ins-
Fohrzeugarten : bahnen verkehr B“nd95905£ mi‘;tell:mg qesm‘nt
Arbeitsstitten insgesant 15 ~ 1023” 16 - 24 1078
Steassenfahrzouge zur-Lastenbeférderung
Mo torfahrzeuge insgesamt 23 1. 530- 335 ©oel 1979
je Arbeitsstatte - 1,5 1,5 20,9 - X 3,8 1,8
Anhimger insgesant ’ 10 . 702 49 1 45 806
je Arbeitsstitte . , - 0,7 0,7 3,1 : 1,9 0,7
Ladekapazitdt in t msgesant ) }.83 ‘ ‘\ 19 080 _> 559 831 X 20 6353 .
je Arbeitssidtie . 12,2 18,7 34,9 . 34,6 19,2
darunter: A " ) - »
Fahrzeuge mit offenem Aufbau .
Motorfatirzeuge . _ ETE 1353 . | 25 51 1445
Anhtnger ! 9 554 ' . 21 : 28 612
davon: ’
ohne Kippvordchtung )
Motorfahrzeuge ' A ’ 16 © 359 25 © 51 451
Anhénger R 371 : 21 .28 429
mit Kippvorrichtung '
Motorfahrzeage ’ - 394 - ‘ — “go4
Anhénger - 183 - I - 183
Faohrzéuge mit geschilossenem chéten
Motorfchrzeuge - 7 ' 73 292 | LR 391
Anhénger - Y 22 3 44
M&bel-, Isolier, Kessel-, Silo- und ‘
Sonderfahrzeuge
Motorfchrzeuge ‘ : - T Y 18 21 : 143
Anhénger - 1 < 108 ] 10 123
Zugmaschinen : 6 241 : 2 10 . 258
PS 1035 33 267 : 245 : 1087 ° 35 634

punktsmissig dem Strassenverkehr zuzurechnen waren. Die Vertedung der Motorfahrzeuge nach Fahrzeugarten
und Wirtschaftsgruppen wird weitgehend von dem Acfgabengebiet bestimmt, in dem die Betriebe der ertschafts—‘
gruppe tatig sind. So liegt z.B. der Anteil der Fahrzeuge mit geschlossenem Aufbau und der Sonderfahrzeuge bei.
den Speditionsfirmen, gemessen an ihrem gesamten Fahrzeugpark, . sehr hoch wahrend die Arbeitsstatten mit
allgemeinem Strassenverkehr fir ihre Funktionsausiibung iiberwiegend Fahrzeuge mit offenem Aufbau benstigen.

7. Die Ausstattung der Arbeitsstitten mit Verkehrseinrichtungen

Die technische Ausr‘dstung der Verkehrsbetriebe beschrankt sich nicht nur auf einen ausreichenden Fahrzeug-
park. Das Vorhandensein von geeigneten Verkehrseinrichtungen wie Gleisanschluss und Verladeeinrichtungen
bestimmen entscheidend das Strukturbild eines Betriebes. Nach den Ergebnissen der Zahlung hatten nur vier
Strassenverkehrsbetriebe und 8 Arbeitsstatten der Spedition und Lagerei einen Gleisanschluss .an das o ffent-
liche - Schienennetz. Tnsgesamt betrug die im Saarland zum Be- und Entladen nutzbare Gleislange fir die Ar-
beitsstatten des gewerblichen Verkehrs 1 942 m, sie war somit also recht klein. Zwei Drlttel dleser Glelsstrecke
benutzten die Betriebe der Eisenbahn und Bundespost.
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Arbeitsstatten der Wirtschafisabteilung Verkehr und Nachrichteniihermittlung mit Gleisanschluss

und Verladeeinrichtunges i Fabrzeuzs nach Wirtschaltsgruppen

davon verfiigten tiber
" Gleisanschluss Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge
zam d . .
Ar- | Ehtch:a—;un : Ved aderanpen zum ; )
beits- | nut zbare . "Be und Entladen | Ver | g, z‘or— ﬁ;l- Mo- | Uter |’ il)n—
statten] Ar Glels Ar- | 1u§& _ stab] “er- b~ bil- | me Ziqe
Wirtschoftsgruppe ins | beita- limge peits | nur [ mur | Fpiik-|~ | bin- kréne réne
- in o von von o4 ken der nen
ge- ‘sta‘ctam ‘m stc!ttgn Schie<| Kraft-
. nen
sant : - nen fahr-
. - und
ins- fje Ar fahr- |zeugen Kfz
ge- |beits- zeugen| m m Anzchl
sant statte R m ’ '
!
Eisenbahnen 120 | 9 goo| 100;0] &3 85 40-}30800] 2 52 1 - 1 - 33
Strassenv ek ehr 1283 4 201{ 50,3{ 30 | 180 587 — 2 17 11 15 3 - 10
Deut sche Bundes- : .
-} post 413 1 327| 327,0 18 — 134 —_ - 2 I - — — .3
Spedition, Lagerei
und Vewk ehrsver- | . |
mittlung 54 8 St4] 64,3 18 230 441§ 80 31 33 [} 27 - 1 3
In~sgésumt1) 1870 22 | 1942| 88,3] 129 | 495 {1 20230 880! 35 104 19. 42 4 1] 49

1) Ohne Binnenschiffohrt und Luftfahrt und Flugplétze.

Wie die ijbers,ichtv verdeutlicht, verfiigte im Herbst 1962 nur ein. geringer Prozentsatz von Arbeitsstatten mit
Ausnahme der Speditionsfirmen iiber Verladeeinrichtungen fiir Fahrzeuge. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen,
dass solche mehr oder minder kostspieligen Anlagen .nur von 'grijss;eren -Betrieben eingerichtet und unterhalten
werden kénpnen. ,Da nach .der bereits. aufgezeigten Betriebsgrossenstruktur die iberwiegende Mehrzahl aller
saarlandischen Verkehrshetriebe zu den Klein- bzw. Kleinstbetrieben gebdit,  entspricht die Anzahl der fest-
gestellten Verladeeinrichtungen in etwa dem Gesamtstrukturbild. Die Verteilung der- verschiedenen Arten von
Einrichtungen auf die Gruppep der Verkehrsbetriebe ist aus der Tabelle ersichtlich. Die Ausstattung der Ar-

beitsstatten mit gewerblichen Lagern ist ans den entsprechenden Angaben im Tabellenteil ersichtlich.

B. Arbeitsstiitten mit nebengewerblicher Verkehrstitigkeit

D1e zZweite grosse Gruppe der befragten A.rbeltsstatten betraf sdche mit nebengeweﬂ)hcher Verkehrstatlgkelt
also A.rbeltsstatten, die mit ihrem wirtschaftlichen Schwerpunkt ausserhalb der Abteilung Verkehr und Nach-

* richteniibermittlung lagen,. jedoch nebenbei fiir fremde Rechnung Verkehrsleistungen erbrachten. (Im folgenden
als T-Betriebe (Tellverkehlsbetnebe) bezel,chnet) Damit sollte einmal der Uberhlick ither die gesamte gewerb-
liche - Verkehrstatigkeit abgerundet, zum andem die Verflechtung des gewerblichen Verkehrs mit anderen Wirt-
schaftsbereichen aufgezeigt werden. pas Kritérium, nach dem eine Arbeitsstatte als T-Betrieb oder als Ver-
kehrsbetrieb emgestuft wurde, war der Wertschopfungsa.ntell der Verkehrstatigkeit an der gesamtenWertschopfung
der Arbeitsstatte.

Nach: den Ergebnissen des Verkehrszensus bestanden zum 28. 9. 1962 rund 165 T-Betriebe im Saarland. Drei
" Viertel dieser Arbeitsstatten betrieben nebenbei Giiternahverkehr fir fremde Rechnung und ein knappes Finftel
unterhielt einen gewerblichen Mietwagenverkehr. Damit sind .im wesentlichen die Verkehrsleistungen, .die . als
Nebeutaugkelt in-anderen W1rtschaftsbere1chen ausgeubt werden, abgegrenzt, da die ibrigen Verkehrsfunktionen

recht selten als Zusatztaagkei‘t vorkommen.
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Arheitsstitten mit nekengewerblicher Verkehrstitigkeit

von den Arbeifsstiitten der Wirtschaftsabteilung bzw. Wirtschaftsgruppe
betriebén nebenbei gewerblichen Verkehr
) davon in der
Wirt schaft sabteilung Arbelts- : : :
" . statten Personenbefirderung GiiterbefSrderung
Wirt schaft sgruppe i . | mit Fer  [desGuter iter-
ins mit Omni- om enke aft- o 1 g des Guter | Spedition
gesant bussen ; nahver- femVEP-‘
’ S © wagen " kehrs kehrs-
Verarbeitendes Gewerbe (ohne Baiugewerhe) Co27 1 4 21 | 1 -
darunter:

Gewinnung und Verarbeitung von -Steinen und B

Erden 20 - - 19 1 —
Baugewerbe i1 - r o} - 10 - -
darunter: . ' ) -

Hoch- und Tiefbiu T g T - —
Handel 1L’ 2§ 14 | w7 6 T2
d C[l‘.l_l nter:

Grosshandel mit Nahfunqs— und Genussmitteln 5 | — — I -5 — —

Einzelhandel mit Nahrungs- und Genussmitteln 7 S - ’ .5 2 ) —_ -

Einzelhandel mit Kohle, sonstigen festen Brerm— . .

stoffen und Minerd&lerzeugni ssen 65 - 2 58 ) 3 ' 2

Ein zelhandel mit sonstigen Waren 13 — ! ) 11 1 -
Dienstlei stungen; soweit von Untemehmem und
Frelen Berufen erbracht - 16 ) I 9 6 C = -

Saststatten-und Beherberqungsgewerbe 1w | 1 6, 3 - -
Saarland insgesamt ) i65 . |. 4 28 i 124 .7 . 2

Eine Glledemng nach Wn'tqchaftsabteﬂungen zeigt, dass die meisten T-Betriebe beim Handel zu finden smd und
und .zwar beim Brennstoffeinzelhandel, der allein in 58 Fallen Giternahverkehr betreibt. Hierbei Landelt es sich
um solche Betnebe die zum Transport der sogenannten Berechngungskohle die jedem- saarlimdlschen Haus-
halt zusteht, eine Giiternahverkehrserlaubnis haben. miissen. Zusatzlichen Mletwageuverkehr unterhielten vor-
nebhmlich der Einzelhandel mit Nahrungs- und Genussmittel -und dxe Gaststatten._Al]gemeln gesehen, ist der
Umfang ‘der nebengewerblichen Verkehrstatigkeiten bei den einzelnen ertschaftsberelchen relativ gering. Ihr
wirtschaftliches Gewicht im Rahmen des gewerblichen Verkehrs 1nsgesamt ist ebenfalls unbedeutend

C. -pDle Arbeitsstitten mit ‘Werkverkehr

Schliesslich ‘wurden im Verkehrszensus; deér sich zum Ziel setzte, glle Betriebe mit Verkehrsfunktionen zu er-
fassen, auch die Arbgitsstatten, die nur Verkehr fiir eigene Rechnung betrieben —:Institutionen mit Werkverkehr -
in die Ethebung einbezogen. Das Frageprogramm und die Art der Erhebung wurden. bereits in dem Abschnitt:
,Methodﬂ: des Verkehrszensus” erlautert, so dass sich die folgende textliche Da:stelluhg auf die‘Bekanntgabe
der wichtigsten Ergebnisse beschranken kann. Betont werden muss, dass im Rahmen des Verkehrszensus nicht
nur die interne Tramsportleistung, sondern auch die Beniatzung von Verkehrsemnchtungen, wie Laderampen,

Kréane usw. als Werkverkehr angesehen wurde.

1. Gliederung der Arbeitsstitten mach Wirtschaftsabteilungen

Nach den Ergebnissen der Arbeitsstittenzahlung waren zum Stichtag 6. 6. 1961 im Saarland 43 906 Arbeits-
statten der gewerblichen Wirtschaft ansassig. Der Abteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung waren 2 315
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Arbeitsstatten zugerechnet, so dass 41 591 wirtschaftliche Einheiten verblieben, bei denen uberhaupt die Ms g-
lichkeit gvegeben ware, Werkverkehr zu betréiben. Nach den Ergebnissen des Verkehrszensus belief sich die
'Zahl der Betriebe mit Werkverkehr auf insgesamt 4 904, das waren demnach knapp 12 % des oben abgegrenzten
Firmenkreises nach der Arbeitsstattenzahlung. Die Gegeniiberstellung der Ergebnisse beider Zahlungen ist trotz
des dazwischenliegenden Zeitraums von 1Y% Jahr insofern berechtigt, als das Anschriftenmaterial fir den Ver-

kehrszensus itber die Fragebogen der Arbeitsstattenzéhlung gewonnen wurde.

Arbeitsstitten mit Werkverkehr nach Wirtschafisabteilungen

Arbeitsstatten davon Arbeitsstdtten mit w?rkverkehr am-28. 9. 1962
Wirtschaftsabteilung : insgesamt- in % der Wirt- in % dller Arbeits
an 6. 6. 1961 Zusanm en schaftsabteilung statten mit Werk-
. verkehr
Lond- und Forstwirtschaft, Tierhaltung
und Fischerei 413 176 42,6 3,6
Energiewirtschaft und Wasserversorqung,
Bergban 185 84 45,4 - L7
Verarbeitendes Gewerbe (ohné Baugewerbe) © 8010 1 483 18,5 . 30,2
Bougewerbe 2577 967 37,5 19,7
Handel 17 266 2021 11,7 . 41,2
. Kreditinstitute, Dienstleistungen und Organi-
sationen ohne Erwerbschardkt er 11 208 120 ! 1,1 2,5
Gebietskérperschaf ten 1 932 53 2,7 1,1
Insgesamt i 41 591 4 904 11,8 100,0

Die Notwendigkeit, Werkverkehr in der Arbeitsstatte auszuiiben,ist naturgemiss von der betrieblichen Tatigkeit
abhangig. So fiihrt das produzierendé Gewerbe, vor allem das Baugewerbe, in grosserem Ausmass Werkverkehr
durch als beispielsweise der Handel oder die Kreditinstitute. Diese Feststellung lasst sich sehr deutlich aus
der obilgen Tabelle ablesen, in der die Zahl der Betriebe mit Werkverkehr der Gesamtzahl aller Arbeitsstatten
gegeniiber gestellt wurde. Danach betrieben iiberl45 % aller- Arbeitsstéatten der Wirtschaftsebteilung ,Energie-
wirtschaft und Wasserversorgung, Berghau” nichtgewerbliche Verkehrsleistungen. In erster Linie dirfte es sich
"hierbei um Arbeitsstatten des Bergbaus handeln, ‘di€ grosstenteils iiber Verkehrsmittel oder Verkehrseinrich-
tungen verfigen. Einen ahnlich hohen Prozentsatz von Arbeitsstatten mit- Werkverkehr hatten die Betriebe der
Land- und Forstwirtschaft, bei denen die Zugmaschinen zur allgemeinen maschinellen Ausriistung gehoren.
Keineswegs iiberrascht auch der relativ hohe Anteil des Baugewerbes mit Werkverkehr, der beim Hoch- und Tief-
bau sogar iiber 70 % betragt. Von Bedeufung ist die befriebs_interné Verkehrstatigkeit agusserdem noch beim
Handel, wahrend die iibrigen Wirtschaftsbereiche ihren allgemeinen Aufgabenbereichen entsprechend nur in

Ausnahme fallen Verkehrsleistungen erbringen.

2. Die'Arten des Werkverkehrs

Fur die weitere Betrachtung des Werkverkehrs ist es aufschlussreich zu wissen, far welche Verkehrsart der,
Fahrzeugpark- der Arbeitsstatte verwandt wird. Zunachst lasst sich feststellen, dass iiber 90 % aller ebeits-
statten, die mittels Motorfahrzeugen Werkverkehr betreiben, ihre Fahrzeuge im Werknahverkehr einsetzten und
dass nur 28 von 4 692 Betrieben schwerpunktsmassig Werkfernverkehr durchfithrten. Etwa 5 % der Arbeitsstétten
hatten keinen ausgepragten Schwerpunkt des Werknah- oder-fernverkehrs. Diese fiir die Globalbetrachtung giiltige
Aufteilung ist mit einigen Abweichungen auch fir die einzelnen Wirtschaftsabteilungen massgebend. Daraus geht
hervor, dass die gebrauchlichste Form des Werkverkehrs der -Werknahverkehr ist, wahrend der Werkfernverkehr

lediglich beim Verarbeitenden Gewerbe und beim Handel (Kundendienst) eine Rolle spielt.
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Arbeitsstitten mit Werkverkehr nach der Art des Ein-satzes der Strassenfahrzeuge zur Lastenbefdrderung

Insgesamt davon betrieben ﬁberwieqend . Arbeitsstatten
ohne ausgepragten
Strassenfahr- 2) ) 3) Schwerpunkt des
;Ie_“;qs?erzl‘ir Werknahverkehr- Werkfemverkshr Werknah- oder
" pefSrderung ) ) -fernverkehrs
Ar- ) Sb:czssénfclhr— Strassenfchr- Strassenfahr-
beits- . zeuge zur zeuge zur zeuge zZur
Wirtschaitsabtellung E.S L.udej Ar- L.asten- Ar- Lasten- Ar- Lasten-
stat- | pn- - kr:g:!m— beits-| befdrderung | pgjts- | befrderung | pejts- befdrderung
ten zahl in stit- | Lode-| - stit- Lade-| - stéit- Lade-
1000 t An-  |kapazi An- | kapazi- An- lkapazi-
ten | ot et | YR | zanl | t@ | PP | zanl | ot
i,1000t i.10001 . : .1000t
L and- und Farstwirtschaft, . \ ’

Tierhaltung und Fischerei 174 203 a,3 168 195 0,3 1 ) 1 - S 7 —
Energiewirtschaft und . : . :
Wasserversorgung, Bergbau 74 306 1,21 71 302 1,2 — - — 3 4 —
Verarbeitendes Gewerbe . ’

(ohne Baugewerbe) 14441 3262 9,7| 1332 | 2930 | 8,4 12 44 Q0,2 100 288 0,8
Baugewerbe 953 | 2 127 10,2 924 | 2059 10,0 1. 1 - 28 | v 67 0,3
Hondel 1895{ 3 985 11,2] 1768 | 3 608 9,9 12 21 - - 115 356 | - L1
Kreditinstitute und Versiche-
rungsgewerbe 4 4 - 4 4 - — - —_ - —_ -
Dienstleistungen soweit von
Untemehmen u.Freien ) ) . ) }

Berufen erbracht 95 182 0,3 85 147 g,3 2 3 — 8 32 —
Organisationen ohne Erwerbs{ . . . . '

charakter -5 5 — 3 3 - - —_ - o2 2 -

Gebietskdrperschaften und _ : . ) .

Sozialversicherung 48 300 0,8 47 299 0,8 - - - 1 1 —

Insgesamt 4692[10374| 33,7|°4402( 9547 | 30,8/ 28 70 0,2| 282 | 757 L 2,2
1) Motorfchrzeuge und Anhiénger chne Sattel- und andere Strassenzugmaschinen. -~ 2) Werkverkehr innerhalb der Grenzen eines

Gemeindebezirks ohne innerhalb der Nahzone gem. § 2, Abs. 2 des Gliterkraftverkehrsgesetzes vom 17. 10. 1952, -~

3) Werkverkehr iiber die in Fussnote 2 genannte Zone hinaus oder ausserhalb dieser Zone.

Wie weiterhin die Tabelle verdeutlicht, standen zum Zeitpunkt der Erhebung den saarléndischen Arbeltsstatten
zum Zwecke des Werkverkehrs 10 374 Motorfa.hrzeuge (einschl. Anh#énger) mit einer Ladekapazitat von 33 700 t
zur Verfiigung. Die Verteilung der Fahrzeuge mit ihrer Ladekapaznat auf die drei Arten des Werkverkehrs ent-
spricht in etwa der der zahlenmassigen Auftellung der Arbeitsstatten.

3. Die Ausstattung der Arbeitsstitten mit Verkehrsmittelh

Die Durchf'ﬁhrung‘ von Verkehrsleistungen ist normalerweise von einer technischen Ausstattung abhangig, die im
Rahmen des Verkehrszensus in zwei grosse Gruppen unterteilt wurde und zwar einmal in die Gruppe der Ver-
kehrsmittel und zum andern in die Gruppe der Verkehrseinrichtungen. Zur Kategorie der Verkehrsmittel zahlten
allgemein alle Fahrzeuge oder Fahrzeugarten, die zum Transport von Personen und Giitern dienten; als. Verkehrs-
einrichtungen wurden alle Hilfsmittel und maschinellen Anlagen gerechnet, mit deren Einsatz die Voraussetzungen
zum Transport von Giitern und Personal gegeben werden, wie z.B. Glelsanschlusse, Laderampen isw. Die nach-
foigende Tabelle gibt einen zahlenmassigen Uberbllck_ iiber die Verkehrsmittel -in den Arbeitsstitten mit Werk-
verkehr. ’ ' ‘

Von allen festgestellten Arten der Verkehrsmittel waren naturgemass. die Motorfahrzeuge, insbesondere die
Strassenfahrzeuge zur Lastenbefafderung am starksten vertreten. Insgesamt unterhielten die Institutionen mit
Werkverkehr 10.018 Lastkraftwagen und 974 Anhénger. Das bedeutet, dass von allen zum Stichtag 1. 7. 1962 im
Saarland zugelassenen Lkw’s fast zwei Drittel fiir betriebsinterne Verkehrsleistungen eingesetzt waren. Bei den
Anhangem zur Lastenbeforderung belief sich der Anteil auf gut ein Drittel. Anders war es bei den Kraftomni-
bussen, 'die im Werkverkehr nur eine untergeordnete Bedeutung haben. Thr Anteil betrug knapp 7.%. Damit sind
die Einsatzquoten der Fahrzeuge fir den, gewerblichen- und Werkverkehr deutlich aufgezeigt. Wenn auch von dem
zahlenma551gen Einsatz der Fahrzeuge, da Angaben iber die Verkehrsfrequenz felilen, nicht ohne weiteres auf
die Verkehrsleistung geschlossen werden kann, se dirfte das Gitertransportvolumen im Werkverkehr doch das-
jenige in der gewerblichen Verkehrsmrtschaft iibertreffen. Dagegen ist die Personenbeforderung fast ausschliess-
lich eine Angelegenhelt der gewerbhchen Verkehrsbetriebe.
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Arbeitsstitten- mit Werkverkehr und ihre Verkehrsmittel nach Wirischafisabteilungen
und ausgewidhlfen Wirtschaftsgruppen

Von den Arbeiisstditen Ver%ﬁqien Uber Verkehrsmittel -
Ar- - und zwar liber :
y beit g ar
Wirtschaftsabteilung _ stlats—_ Kraftomnibusse| Strassenfohrzeuge zur{ Binnen- und Privatgiiter
ten | und Anhinger L.astenbefdrderung Hafenschiffe wagen
Wirtschaftsqruppe - ins- -
- i Motor- - its- itsd & -
gesamt Arbeitsq{ Fahr-| Arbeits foha f\n Ar.l.nelts Schiffe Arl:ezts Fdhr
) . stv':itteﬁ ‘zeuge | stétten zeuge hangerystatten 'statten | zeuge
Land- u. F‘orstwlrtschuﬁ Tierhaltung und
Fischerei ) 176 - —_ 174 203 20 — — -_ —
darunter: : :
ewerbl. Ga'Ttnerel,Jewerbl, Tierhcdtung . :
~zucht und -pflege 166 — — 166 191 19 — - —_ —
Energiewirtschaft und chsserversorqunq, .

Bergbau . 84 | 7 65 74 259 61 - — 4 158
darunter:

Steinkohlenberqux (einschl. -brlkettherst ) i . N

und Kokerei 33 4 62 25 107 37 — — 3 157
Verurbaitendes Gewerbe (chne chqewerbe) 1483 12 - 16 1 467 3 107 318 2|1 8 9 1038
darunter: )

Gewinnung und Vercxrbeltunq von Steinen :
und Erden ‘152 1 1. 149 261 - 28 - — - -
'Schlosserei,Schwelsserel, Schleiferei und - .
. Schmiederei 102 — — 1102 116 1 —_ —_ - -
. Maschinenbau. - st — —1]. 50 130 8 - - - -
Herstellung von EBM< Waren - 47 2 2 47 96 12 - — ~ —_
Holzverarbeitung =~ 360 - - 358 427 36 ~ - - -
- Mchl- und Sch#lmiihlen (chne Olmiihlen) g0} -1 - 59 84 10 - - - —
Herstellunq von Backwaren V . 0| - — 90 114, 4 O - -
Schluchterel, und F‘leischverurbe:.tunq 195 | ° — - 194 401 13 - — - —
i . : .
Baugewerbe - : 967 37 77 964 1976 222 1 2 - —
darunter: ' .
Hoch- und Tiefbau 369 37 77 366 ( 1146| 182 1 2 - -

Stukk ateurgewerbe, Glpserei und ’ i o :

. Verputzerei o . S1e3 | = - 193 220 - & - - - —_

Zimmerei und Dachdeckerei : ’ 106 | © — - 106 | 152|- 15 - - = -

Glaser- und Mulerqewerbe, Tapeten - ) L . :
kleberei | . 63 — - 63 .91 11 _ — - -
FuSsboden-, Fliesen- und blcttedléqerei; . . . - .

QOfen- und Herdsetzerei ] .91 - - 91 130} 1] - — - -
Handel . - ' 2021} 2| 3| 1992| 39sd| 262 - ‘2 21
darunter: ) :

Grosshﬂndel m.lt

Holz, Holzwcn‘en,chstoffen und ) : _ ) ] .

Instullcznonsbedurf - 141+ - - 133 . 336|. 89 - - — -
Nuhrunqs- und Genussmitteln . 460 | = — 459 ' 1.234 33’ — — — —
Elsen- und Metallwaren- sowie mit Fertiq- ' ‘

waren aus Kunststoffen, Glcs,

Feinkeramik und Holz . . 63 | -} —_ 65 175 25 — — - —
Fahrzeugen und quchinen (ohné Gfossh )

_ mit Spezmlmcrschmen fiir versch, Zwelge R _ B ‘ - i
des Ndhrungs- und Genussmittelgewerbes) 70 | - — — 70 137 14 — —- | = -
- Einzelhondel mit . _

Nohrungs- und c;enussmmeln 204 - - — 199 343 8 - - - -
Eisen- und Metallwaren sowié mit Hausrat '
und Wohnbeqlarf quAs,Kunststoffen, Glas,. .

Feinkeramik und Holz B . 203 - - 202 267 171 = - - -

‘Kreditinstitute und Versicherung sgewerbe,. ‘ » :

Dienstleistungen, soweit von Unterfiehmen

und Freien Berufen erbracht, Organise- - i : ) . )
tionen ohne Erwerbscharakter 120 1 1 110 192 36 —. — — -

‘darunter: X »

-sonstige Dienstlelstungen - 38 - — a6 53 30| — - - -

‘GebietskSrperschaften und Sozidl- ‘ »
versichening 53 3 6 48 [ 293 54 1 8 f - —_
ddrunter:

'Gehiet'skiirperschcxften : o 24 - - 22 lé2 32 1 Bl - -

Insgesamt 4 904 62 168 | -4 820 | 10 018 Q74: 4 16 15 1217
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Die Gliederung nach Wirtschaftsahteilungen zeigt die Haltergruppen dér Verkehrsmittel und lasst interessante

Riickschlisse auf die Bedeutung des Werkverkehrs in den einzelnen Wirtschaftsbhereichen zu.

iiber den Rahmen der bisher bekannten Informationen wurde durch das Frageprogramm des Verkehrszensus erst-
mals veréucht, cinen Uberblick ber die Struktur der in den Arbeitsstatten mit Werkverkehr eingesetzten Fahr
zeuge zu gewinnen. Als Kriterium diente einmal die Fahrzeugart und zum zweiten die Ladekapazitat. Im Durch-
schniit - aller erfassten Arbeitsstatten besassen die Institutionen mit Werkverkehr je 2 Fahrzeuge mit einer Ge-
samtladekapazitat von 7,4 t, wobei die durchschnittliche Zahl von Kraftfahrzeugen bei den einzelnen Wirischafts-
abteilungen zwischen 1,1 bis 5,1 Fahrzeugen schwankte. Bei der durchschaittlichen Ladekapazitat waren die

Unterschiede noch grésser-

Die Arbeitsstatten it Strassenfahrzeugen zur Lastenbeforderung nach Wirtschaﬂ‘.sahteilungen
ohne Abteilung ,Verkehr und Nachrichtenithermittlung” '

Land-und : o T Kreditin- |  ge .
Wirt schaftsabteilung Forstwirt-| Eneigie- | Verar . stitute, Ven piets-
schaft, | wirt- beitendes Baw sicherungs{ y5rper- )
Tier- schaft, Ge- - gewerbe, lschaften- Ins-
hdtung | Wasser- werbe ge- | Handel IDjenstlei- | sozial- | gesamt
und versor- (ohne Bau-| werbe . ' sturgen Or] versiche-
Fische- gung, ge- R . jganisation rung
Fahrzeugarten - rei Bergbau |. werbe) ohne Er- )
. . werbscha-
) rakter
Arbeitsstdtten inngSmt L - 174 74 1 467 964 1992 1190 48 4 829,
trassenfabrzeuge zur Lastenbe- ' ‘ ) )
orderung . )
Motorighrzeuge insgesant . ) 183 245 " 2998 1 941 ’3-912 162 246 9 687
je Arbeltsstitte ’ 1,1 3,3 2,0 2,0 2,01 - 1,5 51| 2,0 |
Anhénger insgesant 20 61 o 'are | . 222 | 262 36 | s4 | o4
je Arbeitsstitte 0,1 0,8 0,2 0,2 o1 . 0,3 1,1 ©0,2
ded(c!pazi.t;dt in t insgesamt 267 1 289 10 450 10 411 12 104 389 881 35 791
je Arbeltsstitte 1,5 17,4 7.1 10,8 6,1| 3,5 18,4 7,4
darunter: v - ’
Fdhrzeuge mit offenem Aufbau - . . i - .
Mo tor fahrzeuge 104 | 169 1522 1523 1692 35 112 5157
Anhimger _ S S - I PR3 201 o142 167 ST B 638:
davon: .
ohne Kippvorrichtung . .
Motorfahrzeuge : © 97 98 1202 - 524 1059 | © 24 42 3 046
Anh@nger : 13| 17 130 78 102 17 18 375
mit Kippvorrichtung - ’ . ’ R v .
Motorfahrzeuge . 7 71 320 999 633 11 70 2111
Anhinger ‘ 5 25 71 64 | 85 | 4 29 . 263
Fahrzeuge mit geschlossenem :
Kasten - : .
Motorfdhrzenge ’ ' 79 59 ‘ 1 145 373 1 878 120 81 3 735
Anhénger , 1 - 7 22 - 30 14 2 59
Mé&bel-, Isolier-, Kessel-, Silo- und i o ’
Sonderfahrzeuge .
Motorfchrzeuge : — 17 331 45 342 7 ' 53 795
Anhénger ' - 18 86 76 60 - S - 241
Zugmaschinen . ’ 20 14| .109 35 | 78 " 30 47 331
PS 543 1 394 11 208 2 322 " 7501 1518 1 145 25 631

tiber die Halfte aller Fahrzeuge waren solche mit offenem Aufbau und wurden vornehmlich beim verarheitenden
Gewerbe, beim Handel und beim Baugewerbe eingesetzt. Innerhalb dieser Gruppe lag der Anteil der Motorfahr-
zeuge mit Kippvorrichtung iiberraschend hoch bei gut zwei Finftel. Fast 'die Halfte dieser Fahrzeuge kam auf
das Baugewerbe, ein Drittel auf den Handel, und hierbei in erster Linie, wie schon augedeutet,"auf die Arbeits-
stitten des Brennstoffeinzelhandels. Der Typ des Fahrzeuges mit geschlossenem Aufbau hatte einen Anteil von
gut einem Drittel an allen eingesetzten Motorfahrzeugen. Ihre Halter waren iiberwiegend Arbeitsstatten des
Verarbeitenden Gewerbes. Die Zah! der Msbel-, Isolier-, Kessel-, Silo- und Sonderfahrieuge belief sich auf
795. Davon wurden iiber vier Fiinftel vom Verarbeitenden Gewerbe und vom Handel benutzt. Bei dieser Kategorie
von Fahrzeugen dirfte es sich itherwiegend um Silo- und Kesselwagen handeln, zu denen auch die Tankwagen

zu rechnen sind, die in grosserer Anzahl beim Handel mit fliissigen Bremistoffen Verwendung finden.
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4. Die Ausstattung der Arbeitsstitten mit Verkehrseinrichtungen

Eine Reihe von Arbeitsstatten der gewerblichen Wirtschaft haben auf Grand lhrer T#tigkeit einen selbstandigen

Ausgewshlte Verkehrsmittel u Verkehrseinrichtungen
nach Haltergruppen

%o
100~y
90 1

80

Kraft-
omnibusse  fahrzeuge
und ur

Molor-
Forder-
bander

Hub-~
stapler

Nutthare  Hatilinge
Gleislinge der Krine
Anhlinger  Lasten.

beférderung
- 77772 Arbeitsstitten mit Werkverkehr
Ll

A/ Acbeitsstitten der gewerbl. Verkehrswirt schaft

taderampen

Statistisches Amt des Saarfandes

Yo
—100
1- 90
]

- 70

&0

und direkten Anschluss an das &ffentliche

Schienennetz. Geradezu eine Notwendigkeit
besteht dafiir bei den Arbeitsstatten der Grund-
des

stoffindustrien, Baugewerbes und des

Handels. besassen 226 Arbeits-
stitten mit Werkverkehr einen eigenen Gleis-

Insgesamt

anschluss. Die zum Be- und Entladen nutz-
bare - Gleislange betrug 97 507 m, und war
damit um ein vielfaches grosser als bei der
gewerblichen Verkehrswirtschaft; dabei ist
jedoch zu beriicksichtigen, dass von der ge-
samten nutzbaren Gleisléange rund vier Fiinftel
auf die Arbeitsstitten der SaarbergWerke und
der saarlandischen Hiitten entfielen. Immerhin
lag der Anteil des Handels noch bei rund

einem Zehntel.

Uber Laderampen verfiigten 298 Arbeitsstatten,
darunter allein 136 Betriebe des Handels. Die
Bedeutung der .Laderampen fiir den betrieb-

lichen Ablauf der Arbeitsstatten des Handels geht auch aus der Tatsache hervor, dass von der Gesamtlange der

Laderampen fast ein Drittel auf diesen Wirtschaftshereich entfiel.

- Arbeitsstitten mit Werkverkehr und ihre Gleisanschliisse und Verladeeinrichtungen
fiir Fahrzeuge nach Wirtschaftsabteilungen

davon verfiigten iber
Glei sanschluss Verladeainrichtungen fir Fahrzeuge
Ar- ] -
beits zt::dBe— N \/Berlud:tg;:ler‘szum ver| ub 1:‘-51-_ Rol-| Mo~ | Ufer-| son-
.. o Ar- CAT- e-un aden d d len- | bil- o i
Wirtschaftsabteilung statten|, o\ | Entladen 3 ., — lade-} otap- er—_ e”_ g kig- | stige
B ins- . | nutzbare .. nurvern nur brik- ler btn- | bah- {kr& ne |Krane
stat-| Gleislinge [StAt-| Schie] von | P8 | ken der Inen | ne
ge- ten in m ten nen | Kraftf oy :
fahr | fahr- lll.md
samt B szélm— ’jeAr— z?n;gn zugen] RO Anzahl
men peitsdt. m m
Land- und Forstwirtschaft,
Tierhaltung u. Fischerei 176 - - _ — —_ —_ - — - — — — — —
. ) 1
Energiewirtschaft, Wasser- ’ |
vgrsrgxlgung,Baqbéu 84 28 |41 3470476, 4 28 |3 121 321 166 35 — —_ - 49 6 —
Verabeitendes Gewerbe - . ’ . .
{ohne Baugewerbe) ! 1-483 82 |43542|531,0 104 |3 068 1567 541 18 5 5 23 40 10‘ -—
Baugewerbe 957 20{ 2202f110,1 27 135 | 478| 350 2 4 2 — 14 — -
Handel 2021 93| 9593'103,4 136 1876 (2174 | 452 27 - 327 |21 22 8 4
Kreditinstitute, Versicherungs-
gewerbe, Dienstleistungen, *
Organi sationen o. Erwerbs- L
charakter 120 — — — 1 — 6f — | — — — — — —
GebietskSmperschaften und :
So zi al versi chemung 53 3 823274,3 2 393 47 — - — — — -] = —_
Insgesamt 4 904 226 {97507]431,4] 29B[B8593 {4593 1509 82~ 9 39 44 126 24 -4

Die Verteilung der iibrigen Verkehrseinrichtungen wie Verl‘édeeinrichtungen, Forderbander, Mobilkréne usw. ent-

spricht im wesentlichen dem Funktionscharakter der Arbeitsstatte. [hre zahlenméssige Erfassung hat jedoch in-

sofern eine besondere Bédeutuug, als damit erstmals ein Uberblick iiber diese Art Verkehrseinrichtungen, ge-

gliedert nach Wirtschaftsbereichen, gewonrien wurde.
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IV, Tabellenteil
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Arbeitsstitten der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichteniibermittliung,

Beschiiftigte und Strassenfahrzeuge zur Lastenbeforderung

nach Kreisez und ausgewihlien Wirtschaftsgruppen

Arbeitsstatten insgesant

Strassenfahrzeuge zur LastenbefSrdemung

Spedition, Lagerei und Verk ehrsvemittlung

Kreis Lad.e.—‘
. 1 kapazitat
Wirtschaftsgruppe ol Be- Arbelts- Motor- ) Anhénger zusanmen
schaftigte statten fahrzeuge in t
Kreisfreie Stadt Saarbriicken 288 - 13 115 164 599 249 5182
darunter: Strassenverkehr 190 1 887 139 352 187 . 4184
Landkreise:
Homburg 142 1729 85 S8 90 1790
‘darunter: Strassenverkehr .26 246 81 132 86 1733
Merzig-Wadern 244 1266 114 215 10? 2 591
darunter: Stp&ssenverkehr ' 139 413 108 . 196 97 2 543
Ottweiler 252 2275 152 251 64 1956
darunter: Strassenveikehr 195 658 149 214 - 64 1912
S‘uurbrijcken.- Land 391 2447 242 424 112 3 580
darunter: Strassenverkehr ,280 928 . 239 384 110 3 527
Saarlouis 3an 2494 181 299 105 2 746
darunter: Strassenverkehr : 211 732. 170 243 93 2 432
St. Ingbert 125 893 . 78 169 52 | 1655
darun ter: Strassenverkehr a7 244 76. 143 52 1619
St." Wendel _ 156 1165 62 120 33 1155
da ;unter:Streassmverkehl_- 85 214 60 107 33 1133
Saarland insgesamt 1909 25378 1078 2238 - © 806 20 655
‘davon:
Eisenbahnen 120 12 B65 15 29 10 183
Strassenverkehr 1 283 . 5322 1023 1771 - 702 19 083
Binnenschi ffahrt,- Wassetstré:ssen und . ’
-hafen 38 85 —_ — — —
Luftfahrt, Flug.plE!tze’ 1 5 — - _ —
Deutsche Bundespost 413 6 384 16 337 49 558
54 . 717 24 101 45 831

1y Einschliesslich Sattel- und andere Strass enzu.qmaschinen.
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' ' Arbeitsstitten mit Verkehrsmitteln und Verkehrseinrichiungen!),

. Beschiftigte und Sirassenfahrzeuge zur Lastenbeforderung
- nac}n Kreisen und ausgewihlten Wirtschaftsabteilungen

(ohne Witrtsciia-fﬁsahfteilung Verkehr und Nachrichteniibermittlung )

N\
Kreis Arbeitsstitien insge samt Strassenfahrzenge zur LastenbefSrderung

Be-- Arbeits- Motor- . Ladekapa-
Wirtschaftsabteilung Anzahl schaftigte stdtten fahrzeuge?) Anhanger z‘,‘ft, zr,}"“"
Kreisfreie Stadt Szarbricken 1019 49 581 1 607 2 664 212 8 208
darunter:L.and- und Forstwirtschaft 27 248 27 35 3 37

Energlewirtschaft und Wusserver_sorqun% : .
e ST N R B O

i d b 258, 21 361 257
G narbe 8 Gewerbe 158 -“g 498 - 137 438 85. 2 543
g 526 11 409 ©521 1282 49 3 060
Landkreise

Ia!omburg 318 17 643 312 681 ! 92 2865
arunter’ L and- und Forstwirtschaft 9. 29 8 10 1 10

Energxevur’csch aft und chsserversorgunq R
Bergbau 7 67 7 21 6 58
Vercxrbeitendes Gewerbe 94 12 356 .92 269 31 1 156
Baugewerbe 70 2 069 70 107 12. 499

. Heondel 130 1 066 127 254 32 , 1098
Merzig - Wadern 405 14 313 400 702 86 2 862
darunter: L. and- und Forstwirtschaft 10 69 9 13- 4 17

Energiewirtschaft und Wusserversorgung - - .

Bergbau 4 154 .4 ) - <13
Verarbeitendes Gewerbe 155 10 770 154 2%1 35 1093
Baugewerbe 9L 2 349 91 178 25 910
Handel 137 913 135 223 19: 788

Ottweiler ) 553 35 032 543 1164 101 4 157
darunter: L.and- und Forstwirtschaft . 19 79 19 21 ~ 2 28

Energiewirtschaft und Wasserversotqung o . )

Bergbau 22 13 686 18 44 10 184
Verarbeitendes Gewerbe 148" 13 630 146 375 25 1134
Baugewerbe \121 4 213 120 248 38 1 496
Handel 224 3 086 222 435 16 1 182

Saarbrijcken - Land 1022 81979 1003 | 1942 222 7155
darunter: Land- und Forstwirtschatt 27 122 27 32 1 33

Energiewirtschaft und Wasserversorgund] - ’

Bergbau X ‘33 27 157 29 106 29 576
Verarbeitendes Gewerbe . 302 44 625 298 674 86 2 503
Bclugewerbe 205, 585 204 373 31 1 856

. 416 3.-694 408 685 66 2 186
Saarlouis 975 31214 961 1619 115 5370
darunter: l.and- und Forstwirtschaft 68 179 68- - 78 8 124

Energiewirtschaft und chsserverson;ung . .

Bergbau 6 3 472 6 15 3] . 67
Verurbatendes Gewerbe 282 18 078 280 462 25 1.198¢
Baugewerbe 188 4631 188 336 - 23 1-55%
Handel 399 3 292 393 686 50 2 309

St. Ingbert 309 13 541 308 714 67 2936
darunter: L.and- und Forstwirt schaft 10. 31 10 ‘10 — 2

Energiewirtschaft und Wasserverson;ung

Bergbau 2 97 2 6 -3 17
Vercxrbatendes Gewerbe 118 9 700 118 245 24 980
Baugewerbe 69 1 925 69 137 10 765
Hande. 99 1151 98 276 22 1058

St. Wendel 1303 5 481 295 532 79 2237
dearunter: Land- und Forstwirtschaft 6 13 6 [ 1 9

Energiewirtschaift und Wusserversorqung . .

Bergbau 1 . .35 1 2 2 |- 4
Verarbeitendes Gewerbe 126 - 2 5p4 122 18§ 44 760
B augewerbe 65 1 980 65. 159 18 985
Handel 90 775 88 147 8 422

Saarland insgesamt 4904 248 784 4 829 10 018 974 35790
devon : '
Land- und Forstwirtschaft A175v 770 174 203 © 20 ¢ 267
Energiewirtschaft und Wasserversorqung, 84 . 48 598 74 259 51 1 289
Bergbau ’ . :

Verarbeitendes Gewerbe 1 483 134 084 1 467 3 107 ‘319 10 450
Baugewerbe 267 31516 964 1 976 222 10 410
Handel 2 021 25 386 1992 3 988 262 . 12 103
Krgditinstitute und Versicherungsgewerbe 4 733 4 4 - [
Dienstleistungen 111 2 323 101 183 35 373
Organisationen ohne Erwerbscharakter 5 101 5 5 1 8
Gebietskdrperschaften und Efozialversicherunq 53 5 273 . 48 293 54 882

1)

2) Einschliesslich Sattél- und andere Strassen zugmaschinen.

3) Abweichungen durch Aufrundungen moglich.-

S. 5.

Einschliesslich dler Arbeitsstdtten, die nebengewerblich eine Tatigkeit der ertschcxftsabtellunq Verkehr und Nachrichten-
Ubemmittlung ausliben, vergl. hierzu die methodischen Vérbemerkungen,
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Arbeitsstitien mit Verkehrsmitteln und
Verkehrsmittel nach Wirtschaftsabteilungen

Nummer
der : i
Arbeits- Be- |
Wirt- Wirtschaftliche Gliederung . T
-schafts- -statten -schaftigte
‘syste-
matik
0 Land- und Forstwirtschaft, Tierhaltung und Fischerei 176 - 77¢
055 darunter: Gewerbliche Girtnerei, gewerbl. Tierhdatungy-zucht und -pflege. 166 738
1 Energiewirtschaft und Wasserversorgung, Bergbau 84 48 598
110 darunter: Steinkohlenbergbau (einschl. -brikettherstellung) und Kokerei 33. 44 074
2 Verarbeitendes Gewerbe (ohne Baugewerbe) . g 1 483 134 084
220 darunter: Gewinnung und Verarbeitung von Steinen und Erden 152 2915
239 Schlosserei, Schweisserei, Schleiferei und Schmiederei 102 . 683
242 : Maschinenbau - - 51 10771
256 Herstellung von Eisen-, Blech— und Metallwaren 47 3562
261 . Holzverarbeitung 360 3559
281 Mal- und Schélmiéhlen (chne Olmiihien} 60 . 425
284" . Herstellung von Backwaren 90 657
291 . . Schlachterei und Fleischverarbeitung ) 195 3 471
3 Baugewerbe ’ 967 31 516
. 300 darunter: Hoch-.und Tiefbau ] 369 23810
305 Stukkateurgewerbe, Gipserei und Verputzerei _ 193 ' 2395
308 . Zimmerei und Dachdeckerei 106 1101
312 Glaser- und Malergewerbe, Tupetenkleberei . 63 887
318 . Fussquen— Fliesen- }md Plattenlegerei, Ofenrund Herdsetzerei g1 1079
4 Handel - 2021 25 386
“401 darunter: Grosshandel mit Getrexde Sadten, Pflanzen, Futter- und Dungemittel sowie
, mit lebenden Tieren . aQ 524
407 Grosshandel mit Holz,Holzba:lbwurt_an,Bcmstoffen u.Installationsbedarf 141 2113
411 Grosshandel mit Nadhrungs- und Genussmittéln 460 4 103
413 Grosshandel mit Eisen- und Metallwaren' sowie mit Fertigwaren an .
.Kunststoffen, Glas, Feinkeramik und Holz 65 1475
416 ] Grosshandel mit Fahrzeugen und Maschinen - 70 2 183
49 . Hcméelsvermlttluﬁq 119 671
430 Einzelhandel mit Waren veréchiedener Art 14 1 693
431 . Einzelliandel mit Ncahrungs- und Genussmitteln 204 2314
432 Einzelhandel mit Bekleidung, Wasche, Ausstcxttunqs— und
: Sportartikeln sowie mit Schuhen 48 1 §33
433 - Einzelhandel mit Eisen- und Metallwaren sowie mit Hausrat und Wohnbedarf
aus Kunststoffen, Glas, Feinkeramik und Holz 203 1 697
434 Einzelhandel mit elektrotechnischen, feinmechanischen und optischen 65 542
- Erzeugnissen, Schmuck-, Leder- Galcnterie- und Spielwaren sowie mit
: Musikinstrumenten
435 Einzelhandel mit Papierwaren und Druckerzeugnissen . 10 221
436 Einzelhandel mit phamazeutischen, orthopddischen, medizinischen und . 7 126
i i kosmetischen Artikeln' sowie mit Putz- und Reiniqungsmitteln
437 Einzelhandel mit Kohle, sonst. festen Brennstoffen und Mineru!olerzeug- 177 727
nissen
438 Einzelhandel mit Fahrzeugen, Maschinen und Biiroeinrichtungen- 26 1117
439 Einzelhandel mit' sonstigen Waren 84 315
5 '_Verkehr_und Nachrichtenibermittlung’ 1.909 25 378
501 darunter: Strassenverkehr 1 283 5 322
509 Spedition, I.agerei und Verkehrsvermittlunq 54 717
6 Kredxunsutute und Versnchémngsgewerbe : 4 733
60 davon: Kredit- und sonstige Pincmzlerungsi.nstitute 4 733
7 vaenstlelstung,en, soweit von Unternehmen und Frelen Berufen :
erbracht ) 111 2 323
700 darunter: Gaststatten- und Beherberqungsqewerl;:e 23 179
718 sonstige Dienstletstmgen - 38 155
8 Organisationen ohne Erwerbscharakter . 5 101
9 Gebietskorperschaften und Sozialversicherung ) 53 5 273
90 davon: Gebietskdrperschaften 53 . 5 273
Saarland insgesamt - 6 813 274 162

1) Alle Arbeitsstdtten, die im Verkehrszensus 1962 zu erfussen waren.

2) Einschliesslich Sattel- und andere Strassenzugmaschinen.

3) Abwseichungen durch Aufrundung mdglich,
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vVerkehrseinrichtungen 1) Beschiiftigte und
und ausgewihlten Wi’rtschaftsgruppen

Die Arbeitsstdtten verfiigten iber Verkehrsmittel und -einrichtuﬁqenund zwar fiber Nummer
) " - . . Gleis- der
Kraftomnibusse und -anhénger | Strassenfohrzeuge zur LastenbefSrderung Binnenschiffe anschluss Wirt-
- T -schafts-
Arbeits- Fahr- {Sitzu.Stehd Arbeits- | Motorfahr- ﬁin- Ludeé-gp%z)l Arl.a.eits- Schiffe E\E:rd?lhgtapcxzi Ar}jeits- - syste-
statien zeuge plégtze - stétten zeuge hémger | musammen| ~statten int - st&tten matik
hlal -

- - - 174 203 20 267 - - - - 0
— N —_ — 166 191 18 258 — - - - 055
7 65 3 568 74 259 61 1 289 - - - 28 1
4 62 3496 25 107 37 694 - —_ - 20 110
12 16 361 1467 3 107 319 10 450 2 6 1326 ‘82 2

1 1 10 - 149 261 38 1 823 — — - (¥ 220‘

_ — — 102 1186 1 129 — — - - 239

— — — 50 130 6 323 - - - 9 242

2 2 66 47 96 12 278 — - —_ -2 256

— — —_— 358 427 36 775 C—_ —_ — 2 261

- - - 59 B4 10 427 _ - Z 2 281

— - — 30 114 4 127 —. — — - 284

— — — 194 401 13 513 - — — 1 .291
37 77 1825 954 1976 222 10 411 1 2 346 20 3
37 77 1825 366 1 146 182 8 940 1 .2 346 17 300

- — - 193 220 . 3 524 - - - -_ 305

_ — - 106 152 15 321 - - — 1 308

- - - 63 91 1 . 100 - - - = 312
- - - 91 130 1 196 - - - - 315
2 3 80 1992 3 988 262 - 12 104 - - - 93 4

' ' 401

— —_ — 89 185 7 554 — _ — 9
— — — 133 336 . B9 2 500 . — - — 21 407
— — — 459 1234 33 3 236 - - - 9 411 -
-~ — - 65 175 .25 697 - - - 5 |- 418
— — — 70 137 14 - 289 — - - 4 416
_ - - 117 153 6 305 - - - - 43

- — — 14 32. - | 37 - — — - - 430
— - - 199 343 8 684, - - - 2 431

. 432

2 3 80 45 59 — .55 — — — -

) . | 433

— — —_ 202 267 17 426 — — — 2

- - - 65 86 2 61 - - - - 434
— - — 10 12 — ] — — = — 435

— — 7 7 - 7 - - — - 436

- - - 176 300 21 13770 | - - - is 437
— — - 23 37 — 41 — —_ —_ 1 438

- - - 84 104 6 352 - — - - 439

105 817 56 650 1078 2 238 806 20 654 38 - 41 11 329 22 5
90 585 39482 1023 1771 702 19 080 — - ) - 4 501

— — — 24 101 45 831 - - — 8 509
- - - 4 4 - -6 - - - -] 6
- — - 4 4 — 6 - - - — 60

. 7

1 1 41 101 183 35 374 - - - -

1 1 41 18 18 2 31 - - - - 700
- - - 36 53 30 . 195 - — - - 718
- — - 5 5 1 9 - - - - 8
3 6 139 48 293 54 881 1 8 - 3
3 6 138 48 293 54 88l 1 8 — 3 90

167 985 62 664 . 5907 1225 .| 1780 56 441 42 57 13 001 248
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Arbeitsstitten der Wirtschaftsabteilung, Verkelr und
nach Wirtschafisgruppen und

Nummer
de
Wiri- Wirtschaftsgruppe Arbeits- Te-
schafts- Beschiftigtengrossenklasse statten schaftigte
syste-
matik
500 Eisenbalinen 120 12 865
Strassenverkehr 1283 5 322
davon': Arbeitsstdtten mit . .- Beschf:'rftiétm .
1 — 2 890 1 2386
3 - 9 338 1455
10 — 49 51 903
50 — 99 - -
100 — 499 3 706
500 und mehr 1 1 022
502 Binnenschiffahrt, -wasserstrassen nnd -héfen 38 85
davon : Arbeitsstdtten mit . .. Beschaftigten
1 — 2 ) 27 52
3 — 9 11 33
10 — 49 — —
50 — 99 — —
100 — 488 — —
500 und mehr — —
504 Luftfahrt, Flugplitze 1 5
davon : Arbeitssplétze mit ... Beschaftigten
I — 2 — —
3 — 9 1 5
10 — 49 — -
50 — 99 - —
100 — 499 - -
500 und mehr — -
507 Deutsche Bundespost 413 6 3841
509 Spedition, Lagerei und Verkehrsvermittlung 54 717
davon: Arbeitsstiitten mit ... Beschaftigten
1 — 2 ' 9 13
3 - 9 27 129
10 — 49 14 294
50 — 99 3 178
100 — 499 1 103
500 und mehr - _
5 Verkehr und Nachrichteniibermittlung insgesamt 1 909 25 378
davon : Arbeitsstdtten mit .. . Beschftigten
1 - 2 1174 1 658
3 - 9 507 2 201
10 — 49 146 3 304
50 — 99 33 2 301
100 — 499 42 8 392
500 und mehr 7 7522
1) Einschliesslich Sattel- und andere Strassen zugm aschinen. — 2) Abweichungen durch Aufrundunqen moglich-
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Nachrichteniibermittlung, Beschiftigie und Verkehrsmittel

BGeschiftigtengrissenklassen

Die Arbeitsstitten verfiigten iiber Verkehrsmittel und -eifrichtungen und zwar ber
- - Nummer
Kraftomnibusse und -anh@nger Strassenfohrzeuge zur LastenbefSrderung Binnenschiffe Gleiss- der
anschluss
Wirt-
L adé- Lade schafts-
Arbeits- Fahr- | Sitz-u.Ste Arbeits- | Motorfchr- An- kapazitét| Arbeits-| Schiffe kup‘:zitiit Arbeits- syste-
stétten zeuge plitze - stétten zeuge 1) hénger zusammery - stétten ‘stdtten matik
in tZ) dn t
3 65 5 556 15 29 10 183 - - - 9 500
90 585 39 482 1023 1771 702 19 080 | - - - 4
17 21 673 716 832 184 6 436- - — —_ —_
58 222 11328 265 649 334 8 375 - - - 2.
11 118 6 442 39 275 184 4 221 - — — 2
3 105 8 824 3 15 — 48 - - — —
1 118 12 215 - — - - - - — -
- - — - - — - 38 41 11 329 - 502
_ _ _ - - - - 27 28 8 016 -
- — - — — — — 11 13 3 313 —
- - - - - - - - - — — 504
12 167 11612 16 337 49 559 - - — 1 507
- - - 24 101 45 831 — - — 8 509
- — — 12 24 8 ©1986 - — - 3
— — - 8 42 21 431 — — — 2
- — — 3 18 8 123 — — - 2
— — —_ 1 17 8 81 — — — 1
105 817 56 650 1 078 2 238 806 | 20654 38 41 11 329 22 5
17 21 673 716 832 184 6 436 27 28 8 016 5
58 222 11 328 277 673 342 8572 11 13 3 313 6
12 134 7 851t 51 322 206 4 664 — — — 7
2 21 1 296 11 47 8 149 — — - 2
12 284 22 124 20 211 21 518 — — — 1
4 135 13 378 3 153 45 315 — — — 1
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-Arbeitsstitten mit-Strassenfahrzeugen
Fahrzeugart und L adekanazi{dt

Land- und Energie
Arbeitsstitten Forstwirtschaft. wirtschaft Ver-
Tier- und arbeaitendes
Beschaftigte haltung Wasser- Gewerbe
Fahrzeugart und versorgung, (ohne Bau-
Fischerei Bergbau gewerb ej
Atbeitsstdtten 174 74 1467
Beschaftigte zusanmen 767 45 548 116 485
je Arbeitsstitte 4,4 615,5 79,4
darunter:
Fahmpersonal von Strassenfchrzeugen 236 650 4710
Strcséenfahrzeuge zir Lasténbeférderun zusammen
Motorfahrzeuge 1)} . 183 245 2 998
Anhénger 20 61 319
Lad&kapazitit Zusammen in t 267 1 289 10 450
je Arheltsatatte’ 1,5 17,4 7,1
davon: A
L.astwagen mit offenem Aufbmu 2)
Motorfahrzeuge 104 169 1522
L.adekapazitdt indo o /(; 1492 6 217 58 203
Anhénger 18 42 201
L adek-opazititin 4o o /{7 345 2 534 14 613
L. astwagen mit geschlossenem Koffer oder Kasten 3)
 Motaridghrzeuge 79 59 1 145
Ladek apazitit in fo, /[; 774 742 14 159
Anhdmger 1 — 22
L adek apazitdt infg g /{; 30 — 947
M&bel., Insolier-, Kessels, Silo- und Sonderfahrzeuge
Motorfchrzeige ' ' ~ 17 331
Ladek opazitdt in4 0 p Kf — 1230 9 928
Anhdnger - 18 86
L adek op azi tat m{ool(i - 2152 6 317
ausserdem Sattel- und andere Strassenzugmaschinen
Fadhrzeuge 20 14 108
Maschinenleistung (PS5} 543 1394 11 208
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ly Ohne Sattel- und amdere Strassen mqmdschinen.

2y Plattform wagen sowie Fahrzeuge mit offenem Kasten (mit'und ohne Plane und Spriegel)

3)Ohne Mdbel-und Isolierwagen.




zur Lastenbeforderung, Beschiftigte,

nach Wirtschaftsabteilungen

Kredit-
institute,
Verkehr Dienst-
i Gebiets-
Bau- und ) lei stungen ebiets e
Handel Nachrichten- und kémer
gewerbe e o) s : g esamt
iiber rganisationen schaften-
mittlung ohne
Erwerbs-
charakter
—]
964 1 992 1078 110 48 5907
31 147 25 229 10 737 3 130 5117 238 160
32,3 12,7 10,0 28,5 106,6 40,3
2935 5 743 3610 a3g 481 18 704
1 941 3912 1 979 162 245 11666
222 262 806 36 54 1 780
.10 411 12 104 20 654 389 881 56 445
10,8 5,1 19,2 3,5 18,4 9,6
1523 1692 1445 35 112 6 602
77 680 63 568 102 318 895 3 399 313 772
142 187 612 21 47 1 250
8 624 13 262 72 656 786 1 532 114 352
373 . 1878 391 120 81 4126
3 953 29 803 7 387 1 323 1 339 59 480
—_ 30 14 14 2 113
— 1454 1573 559 30 4 593
45 342 143 7 53 938
4276 8 181 8 469 271 2- 364 34 719
76 60 123 = 1 364
- 9515 4 548 13 516 - 72 36 220
35 76 259 30 47 590
2 322 7 501 35 634 1518 1145 61 265
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Arbeitsstitten mit Binnenschiffen, Beschiiftizte und die unterhaltenen Schiffsarten

mit der Ladekapazitiat nach-ausgewihiten Wilrtschaftsbereicheu"

davon

Arbeitsstdtten B} Verkehr und Nachrichtenliber-
o Ins mittlung’
Beschdaftigte . iibrige
- gesamt darunter
Schiffsart e Binnen -~ Wirt-
: ] schiffahrt, schaft
sanmen -wasserstrassen
und -hdfen
Arbeitsstdttén - 42:, 38 38 4
Beschdftigte 21 374 BS 85 21 289
darunte rj:
Binnenschiff.spersonal 95 - 82 82 13
Binnenschiffe zur l;—’ersonen; oder Giiter-
bei'dljdémngl)
© Anzahl 48 41 41 7
- Lodek apazitét () 13 001 11329 11329 1 672
d évo n:-
Giiterschiffe ohne Triebkrait
Tankkthne - — — —
Ladekapazitat (t) — — — -
andere Kihne 13 10 10 3
L adek apazitit {t) 3 638 2 992 2 992 646
Giiterschiffe mit Triebkraft
Motortank schiffs - - - -
L adekapazitdt (t) — — -_ —
andere Motofl;ﬁtersdlifer) o 31 27 T 27 4
Ladek apazi tat t)- 9 351 - 8 325 ‘ 8 325 l»bZG
- Schuten und Leichter
Anzdhl — — - -
 Ladek apazitat (t) —_ — — _
Fahrgastschiffe und reine Personenfthtren
An'zahl . 4 4 4 —
Ladek apazitat (t) 12 12 12 —
cqusserdem
sonstige Binnenschiffe v
Anzahl 9 - - 9
Maschinenleistung (PS) 913 - — 913
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ly Ohne Schlepper-, Schub- und Bugsiérboote, Barkassen und sonstige

2) Einschliesslich Fahrzeugfdhren.

Binnenschiffe ohne Laderaum-



nach ausgewihiten wirtschaftsbereichen

Arbeitsstitien mit gewerblichen Lagern sowie Art und Grosse der Lager

Ins-

davon

Verk ehr und Nachri chteritber

L mi ttlung
Art und Go di werbli che ager .
und Gmosse der gewerblichen q gesant d — ibdge
Spedition, Wirt-
21~
Lagerei und schaft
scmm en Verkehrs-
vermittlung
s !
Arbeltsstatten mit !
Kiihlhdu sém, -rdumen — - _ —
Kiihlfldche (1000 gm) — = —_ .
Getreidesilos 1 1 1 —
Siloraum (1000 t) 4,2 4,2 4,2 -
Schiittbdden 1 1 1 —
Schiittraum (1000 t) 5,0 5,0 5,0 -
Tanklagem’ — - - -
Tanklager (1000 chm) — — — —_
{iberdachten Dauerlagem 25 24 © 18 1
Lagerflache (1000 qm) 18,7 18,5 14,7 0,2
Uberdachten Umschl agslagem 70 70 i1 _
Lagerfidche (1000 gm) 23,1 23,1 5,1 —_
offenedi Lagerfldchen 14 13 11 1
Lagerfiache (1000 qm) 20,5 20,1 18,0 0,4
Arbeitsstatten mit gewerbli chen
Lagern zusammen 87 86 22 1
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‘Arbeitsstitien mit Werkverkebhr mit Kraftfahrzeugen
Zahl und Ladekapazitit der Strassenfahrzeuge zur L astenbefdrderung

Insgesamt

Nummer :
| Strassenfchrzeuge zur
der . o 1
L astenbefSrderung
Wirt- , —
-schafts- Wirtschaftliche Gilie‘derurixq Arbeits- . .
“syst - stdtten R Ladekapazitst
Jsyste Anzchl in 1000t
matik
0 Land- und Forstwirtschaft, Tierhaltung und Fischerei 174 203 0,3
055 darunter: Gewerbliche Gartnerei und gewerbliche Tierhcltunq 166 V 185 0,3
1 Energiewirtschaft und Wasserversorgung, Berghan 74 366 1,2
110 darunter: Stximkoh}.enberqbcm (einschliesslich —brikettherstellunq)und 25 138 0.7
ok erei !
2 Verarbeitendes Gewerbe (ohne Baugewerbe) 1 444 3262 9,7
220 darunter: Gewinnung und Verarbeitung von- -Steinen und Erden 129 243 1,4
239 Schlosserei, Schwelsserei, Schleiferel und Schxmederei 101 116 0,1
240 Stahl- und Lelchtmetc!llbcru 84 179 0,6
242 Maschinenbau 50 134 ‘ 0,3
256 ’ Herstellung von Eisen-, Blech- und Metallwaren 47 107 - 0,3
261 Holzvercrrbe.ltunq . 358 447 Q.8
281 Mahl- und Schdlmiihlen (ohne Olmiihlen) 59 90 0.4
284 Herstellung von Backwaren 90 118 0,1
291 Schlachterel und r‘le&sdwermbeitung 194 410 0,5
3 Baugewerbe ) 953 2127 10,2
300 darunter{ Hoch und-Tiefbau . 358 1275 8,7
305 o Stukk ateurgewerbe, Gipserei ind Verputzerel 182 221 0,5
308 Zimmerei und Dachdeckerei 106 165 0,3
310 Bainstallation - 131 222 0,3
312 Glaser- und Mdlergewetbe, Tapetenkleberei 62 89 0,1
315 Fussboden-, Fliesen- und Plattenlegerei, Ofea- und Herdset zegei 91 129 0,2
4 Handel . 1895 3 985 11,2
401 darunter : Gmsshcmdel mit Getreide, Saaten, Pflanzen, Futter— und
. Diingemittel sowie mit lebenden. Tieren 88 165 0,6
2?71 Giopsh.m. Holz,Holzhalbwaren, Baust. u. Installationsbedarf 130 401 2,4
’ Gmsshcmdel mit Nahrungs- und Genussnitteln 454 1 246 3,2
413 Gro'sshandel mit Eisen- und Metgll waren-so.wie mit F‘ertigwuren V .
aus Kunststbffen, Glas, - Feinkeramik’ und Holz 65 193 0,7
4186 Grosshandel mit Fohrzeugen und Maschinen 69 140 0,3
.42 Hondelsvemittlung ' ’ 114 152 2
430 Einzelhandel mit Waren verschiedener Art 14 32 —
431 Einzelhandel mit Ncohrungs- und Ga'lussmitteln 197 348 .7
432 Einzelhandel mit: Beklei dung, quche, Ausstcrttunqs— und 45 59 0,1
und Sportartikeln sowie mit Schuhen _
433 Einzelhandel mit Eisen- und Mefallwaren sowie mit Huusrat 202 280 0,4
und Wohnbedarf aus Kunststoffen Glas, Feink eramik und Holz
434 Ein zelhcndel mit elektrotechnischen, feinmechcxnlschen und’ 65 88 0,1
optischen Erzeugnissen, Schmuck-, Leder, Gamterie- und
Spielwaren sowie mit Musi kin stramenten
435 Einzelhandel mit Papierwaren und Druckereierzeugm.ssen 10 12 —
436 Einzelhandel mit phamnazeutischen, orthopédi schen, medi- 7 7 -
zinischen und kosmetischen An‘.lkeln 'sowiemit Putz- und
Reinigungsmitt eln .
437 Einzelhandel mit Kohle,- sonstigen festen Brennsto ffen und 112 © 189 0,8
438 Minerddlerzeugnissen .
439 Einzelhandel mit Fohrzeugen, Maschinen u. Bumelmichtunqen 23 37 -
Einzelhondel mit sonstigen Waren 71 88 0,2
6 Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe 4 4 —
60 davon': Kredi t- und sonstige F’inanzxenmgsinsntute . 4 4 —
7 Dienstleistungen, soweit von Untemehmen u.Freien - Berufen . c
erbracht 95 182 0,3
700 darunter: gaststétten- u.nd Behed:ergunqsgewerbe 13 15 —
718 sonstige Dienstleistungen .35, 56 0,2
8 Organisationen ohne Erwerbscharakter. 5 5 -
9 Gebietskémperschaften und Sozialversicherung 48 300 0,8
90 ‘davon: Gebietskdmperschaiten 48 300 0,8
Saarland insgesamt 4692 10 374 33,7

1) Motorfahrzeuge und Anhénger ohne Sattel- und andere Strassenzugmaschinen.
2) Werkverkehr innerhalb der Grenzen eines Gemeindebezirtks oder innerhalb der Nohzone gem.§ 2, Abs. 2 des Giiterkraftverk ehrsge-

3! Werkverk ehr iiber die in Fussnote 2 genmnte Zone hinaus oder musserhdb dieser Zone.
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nach dem Uberwiégen ven Nah- oder Fernverkehr,

" pach Wirtschafisabteilungen und ausgewiihilten Wirtschaftsgruppen

4

darunter betrieben

e tberwlegend: Nummer
. Werknchverkeshr 2) Werkfemverkehr 3) der
Wirt-
Strassanfchrzeuge zur Lastenbefdrderung ‘Strassenfohrzeuge zur LastenbefSrderung -schafts-
A!I?.eits- 1, adekapazitdl Aﬂ;‘gelts— L adekapazitat sy ste-
‘stétten Anzahl ’ Stutt?n Anzahl " matik
in 1000 t in % v, Sp. 3 in 1 000 t in % v. Sp. 3
168 195 0,3 100,0 1 1 - - 0
160 187 0,3 93,7 1 R - . — 055
71 302 1,2 100,0 - - - - 1
24 137 0,7 99,3 - _ - _ 110
1 332 2 930 8.4 86,6 12 T 44 0,2 2,1 2
126 238 1.4 98,4 - T - — 220
97 112 0,1 25,6 — - - — 239
75 156 0,4 75,7 3 12 0,1 3,2 240
43 117 0,3 91,8 - - = - 242
37 82 0,2 68,2 3 9 - 12,5 256
337 416 0,8 94,7 — — — _ 261
56 76 0,3 74,2 - - - - 281
89 108 0,! 74,6 - - -~ R 284
184 350 0,4 83,2 1 4 - 1,0 21
924 2 059 10,0 98,0 1 1 - - 3
347 1231 8,5 97,0 - - - — 300
189 218 0,5 99,3 1 1 - 0,4 305
102 . 161 0,3. 98,8 — ~ - - 308
125 214 0,3 95,7 - - = — 310
61 ‘88 0,1 98,0 — - - - 312
89 123 0,2 94,1 - - - - 315
1768 3608 9,9 88,4 12 21 - - 4
: o ’ 401
84 154. 0,5 94,6 - - - -
107 333 2,0 81,2 4 4 - 0,7 | -, :07
434 1105 2,7 82,4 4 7 - 1,1 1
413
60 168 0,6 84,1 - - —. -
61 111 0,2 71,7 - B — _ _ 416
106 138 0,2 — 2 5 - - 42.
13 31 - 97,1 — ~ - 0.6 430
192 341 0,7 98,5 B 2 - - 431
41 55 0,1 93,8 - - - _ 432
190 264 0,4 94,4 - - - - 433
64 87 0,1 98,3 - - - — 434
10 12 - 100,0 - - _ — 435
7 7 — 100,0 — - - — 438
106 181 0,7 94,1 - - - - 437
23 37 - 100,0 - - - - :gg
59 76 0,2 ‘94,7 — - - - i
4 4 - - - - - - 6
4 4 - - - - _ _ 60
) v 7
85 147 0,3 100,0 2 3 - -
13 15 - 100,0 — - - — 700
33 54 0,2 98,9 1 1 — 0,5 718
3 3 - - - - - - 8
47 299 0,8 100,0 - - - - 9
. 47 299 0,8 100,0 - - - _ 90
4 402 9 547 30,9 91,7 28 70 0,2 0,6
setzes vom 17. 10‘. 1952.
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